ja jalgsi kaimine on eelistatuim litkumisviis —
tartlased teevad oma igapaevased lilkkumised
peamiselt jalgrattaga voi jalgsi.

Soovime jalgratturite osakaalu tosta ca 1% aastas
ja autode kasutamist vahendada ca 1% aastas.

Tulemus: eesmark 1
1. Autode arv liikluses vaheneb (peamiselt tipptunnil).
2. Tartu linna ohukvaliteet paraneb ja muratase vaheneb.

Klient: eesmark 2

3. Jalgratturite arv suureneb.

4. Haiguspaevade arv vaheneb.

5. Jalgratturite rahulolu kasvab.

6. Jalgratast kasutavate oppurite arv suureneb.

Protsessid (hooldus ja remont): eesmark 3
/. Jalgrattaga liikumise keskmine kiirus ja ohutus kasvavad.
8. Talvel el vahene jalgrattaliiklus nii jarsult kui praegu.

9. Suureneb paevade arv, millal rattateed on turvaliselt soidetavad.

Oppimine ja areng (planeerimine ja ehitamine): eesmérk 4
10. Tookohal, oppeasutuses ja kortermajades on olemas turvaline rataste

parkimisvoimalus.

11. Ainult jalgratastega liiklemiseks moeldud teede pikkus kasvab ja
rattateed on rajatud Tartu linna lahipiirkonna puhkealade juurde (nt Elva,

Vooremaa jarved, Otepaa, Vooremae).

12. Planeeringute ja projekteerimiste algul defineeritakse esmalt jala ja

jalgratastel liiklejate huvid.
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Tartu jalgrattaliikluse
strateegilised eesmargid

Tartu jalgrattaliikluse strateegiline tegevuskava koostati Euroopa
Kliimaprogrammi toel projekti CyclUrban raames. Tegevuskava on
koostatava Tartu linna energia- ja kliimakava , Tartu energia 2030+" lisa.
Viimasel kimnendil on iskiliku sdiduauto kasutus olnud Tartus joudsalt
kasvamas ja samal ajal on vahenenud jalgsikaimise osakaal inimeste
igapaevastes likkumistes. Jalgratta kasutus on monevarra kasvanud, kuid
voiks olla oluliselt suurem arvestades Tartu linna kompaktsust ja luhikesi
vahemaid. Tartu linna strateegilise tegevuskava toel soovime muuta
autokasutuse kasvutrendi ja voimaldada paremaid ning turvalisemaid
liitkumisvoimalusi jalgrattakasutajatele ja jalakaijatele.

Strateegia koostamisel kasutati Tartuga sarnanevate Euroopa linnade ja
rahvusvaheliste jalgrattaliikluse edendamise juhendite ja kasiraamatute
analuuse erinevate Euroopa linnade kohta: Tallinn, Oulu, Tampere, Uppsala,
Groningen, Odense, Amsterdam ja Kopenhaagen.
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