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Tartu linna YP2040+ liiklusskeem

1 TRANSPORDIVORGUSTIK

1.1 Uldosa

Uldplaneeringu eesmirk on ohutu ja histi toimiva tinava- ning teedevdrgu méiramine.
Tdnavavorgu midramisel on ldhtutud eesmirgist vihendada linnasisest liiklust tihendusteguri
vihendamisega ja riigisisese transiitliikluse kesklinnast mooddasuunamisega. Uhendustegur
leitakse piki tdnavaid moddetud teekonna pikkuse ja nn linnulennulise kauguse suhtena.
Uhendusteguri vdib mirata kahe punkti, mingi ala voi terve linna tinavate-ja teedevorgu kohta.
Tdiendavate Emajoe ja raudtee iiletustega ning sidusa magistraaltdnavate vorgustikuga suunatakse
Tartuga mitte seotud transiitliiklus vilimist ringteed pidi linnast mooda. Uhendustegurite
vihendamine loob lithemate marsruutidega voimalused sdiduautoliikluse asemel valida jalgsi,
rattaga voi Uihistranspordiga liikumise.

Tanavataristu iimberehitamisel tuleb arvestada tuleviku transpordilahendustega. Suuremaks
viljakutseks on autonoomsete sdidukite lisandumine liiklusesse. 4. ja 5. taseme autonoomsusega
soidukid esitavad uued nduded tidnavadisainile.

Tulevikutransport on valdavalt elektrimootoriga sdiduk (tdukeratas, tasakaaluliikur, ratas, auto,
kaubik, buss jms) ja elektritaristu, parklate, teenindusjaamade, elamute jms kavandamisel peab
olema valmisolek elektrilaadimispunktide rajamiseks.

Uldplaneeringuga kavandatu tagab lithemate liikumisteede ning okoloogiliselt puhtamate
litkumisviiside ja sdidukite kasutusele votuga Euroopa Liidu eesmirki transpordist tuleneva COo,
miira ja Ohusaaste vihendamiseks. Koik see tagab meeldivama elukeskkonna ja Tartu linna
konkurentsivoime tdusu.

Maiidratud on kergliiklusteede pohi-ja tugivork. Liiklusskeemi eelndul on iildplaneeringu
tipsusastmega nididatud planeeritavate maanteeldikude, tdnavate, teede, raudteede, sildade ja
avalike parklate asukohad ning tiiipristldiked erinevatele teeliikidele.

Tartu linnas planeeringute ja projektide koostamisel on linnal digus nduda ldhtumist Eesti
Standardi EVS 843 ,Linnatinavad” ning majandus- ja taristuministri médruse ,,Tee
projekteerimise normid* kehtivatest versioonidest.

Hoonestuse kavandamisel tuleb muu hulgas koostada liikluse tekke ja parkimise ndudluse uuring
koos erinevate liikumisviisidega juurde péésetavuse vordleva analiilisiga. Analiilisi tulemusest ja
kinnistu iihendustegurist erinevate iihiskondlike, #ri-, puhke-, transpordiobjektidele ja
teedevorgustikule on  vOimalik  Standardiga EVS 843 | Linnatdnavad® miératud
parkimisnormatiivist viiksema arvu parkimiskohtade rajamine.

Tdnavate ja teede ehitamine ja kasutamine ning liiklemisega seonduv tegevus peab olema ohutu.
Tdnava ja teede taristu kasutamine ei tohi pohjustada ohtu inimese ega looma elule ja tervisele,
varale voi keskkonnale.
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Tdnava ja tee ristldike méadramisel arvestatakse koikide liiklejatiiiipide vajadustega. Erinevate
liiklejatiiiipide teede kavandamisel tuleb ldhtuda ohutusest ja tee-ehituslikest nduetest
autonoomsetele soidukitele.
Tanavavorgu planeerimisel ja tdnavate projekteerimisel tuleb ldhtuda liiklejate hierarhiast:

e lapsed, vanurid, puuetega inimesed

o teised jalakéijad

e jalgratturid

e {ihistransport

e avarii-ja hooldusteenistus

¢ muu motoriseeritud liiklus.

Uldplaneeringu eesmirgiks on vihendada eelkdige kergliiklejate iihendustegurit.

Taristu (teed, tehnovorgud) kavandamisel tuleb arvestada iileujutusriskidega.

Tdnavate ja teede arendamisel ldhtutakse reaalsest liikumisndudluse muutustest tulenevalt
ruumilistest arengutest. Tdnavavorgu planeerimisel on arvestatud maakasutusega ja selle mojuga
liiklusndudlusele.

Olulise ruumilise mdjuga objektide asukohavalik peab soodustama liikumist tihistranspordiga,
jalgsi ja jalgrattaga, kuid tagatud peab olema ka juurde péddsemine mootorsdidukitega.
Tdnavaruumi laiusgabariidi planeerimisel peab muu hulgas arvestama ka tehnovorkude ja
haljastuse paigaldamisega tidnavaruumi, samuti peavad teed vOimaldama lumekoristustehnika
kasutamist ning peab olema ruum lume paigutamiseks.

Tdnavate ja teede iimberehitamisel tuleb rajada kergliiklejatele sdiduteest eraldatud
kergliiklusteed. Asulas peab kergliiklejal olema vdimalik liigelda mdlemal teepoolel.

Esimeseks oluliseks osaks liikluse timbersuunamiseks oli Tartu idapoolse ringtee osa koos Ihaste
sillaga valmimine. Liikluse linnast timbersuunamise jérgmise olulisemaks objektiks on Tartu
pohjapoolse ringtee viljachitamine koos Emajoge iiletava sillaga ning eritasandilise
raudteeiilesdiduga (Johvi-Tartu-Valga maantee ithendamine Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa
maanteega). Nende liiklusobjektide realiseerimine vdimaldab suunata raskeveokite liiklust linnast
modda ning vihendada transiitliikluse koondumisest tingitud negatiivseid keskkonnamojusid
Tartu linnas.

Arvestades iildplaneeringu tépsusastet ja iildistuse taset, ei kuva iildplaneeringu ,,Maa- ja veealade
tildised kasutustingimused‘ joonisel kvartalisiseseid juurdepéisusid. Avalikud juurdepidésud tuleb
sdilitada. Kui ilmneb, et juurdepdidsud kaotavad avaliku huvi, siis v8ib need huvitatud
naaberkinnistu omanikele rendile anda voi voorandada.

Teema-vdi detailplaneeringutega midratud kogujateed ja juurdepddsud tuleb teede
timberehitamisel ning maa-ala arendamisel vilja ehitada.

Eelprojekteeritud ja/vdi teema- ja detailplaneeringuga kavandatud liiklusobjektid on ,,Maa- ja
veealade iildiste kasutustingimuste* joonisel markeeritud vastava tingmérgiga.
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1.2 Tinava- ja teedevork

Tdnava-ja teedevorgu arendamise peamine eesmirk on elanike liikumisvajaduse ja sellest
tuleneva transpordikasutuse toimimiseks vajalike tingimuste tagamine. Eesmirgiks on kd&ikide
litkkumisviiside ithendusteguri vihendamine, ohutuse tagamine, liiklussujuvuse parandamine ning
transpordist tulenevate negatiivsete mdjude leevendamine. Tinavavdrgu arendamine peab
toimuma iihtse tervikuna ja olema koosk®élas linnaruumi arendamisega. Toimiv transpordisiisteem
peab tagama ldhtuvalt liikumisvajadusest ohutu, keskkonnasiistliku, sujuva ja liihemalahenduse.

Tartu linna tidnavatele ja teedele rajatakse turvalised liiklemisruumid kdikidele liiklejatiiiipidele.

Planeeringute ja projektide koostamisel tuleb parameetrite midramisel ithena ldihteandmetest
arvestada tinava liiki.

Uldplaneeringus kajastuvad magistraaltinavate kategoorias pohimagistraaltinavad (rahuldavad
peale linnaliikluse vajaduste ka linna ldbiva liikluse vajadusi) ja jaotusmagistraaltinavad (on
kavandatud linnaosade vahelise liiklusvajaduse rahuldamiseks).

Tartu linnaga mitte seotud liiklus suunatakse Tartust mddda vélimise ringtee abil. Tartu linna
vilimise ringtee moodustavad pShimagistraalid: Tartu linna ldfinepoolne ringtee, Tartu linna
idapoolne ringtee, Johvi-Tartu-Valga maantee, perspektiivne Tartu pdhjapoolne ringtee koos
sillaga iile Emajoe ja raudteeiilesdiduga ning Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maantee.

Linnapiiril kulgevate ténavate ja linnast vilja suunduvate ténavate planeerimine ja ehitamine
toimub koost6ds naaberomavalitsustega ja Maanteeametiga.

Uute pdhi-ja jaotustinavate 1dikude vdi olemasolevate pdhi-ja jaotustdnavate iimberehitamise
kavandamisel tuleb rakendada sobivaid miira ja vibratsiooni leevendavaid meetmeid, mis
realiseeritakse teede ehitamisega samal ajal.

Uute sildade ja viaduktide kavandamisel tuleb tagada {iilegabariidiliste vedude juurde- ja
moodapids sillast voi viaduktist.

Detailplaneeringute kehtestamine naaberomavalitsuses, kus liiklusiihendus on kavandatud linna
tinavate kaudu, eeldab tdnavate viljachitamise ja kasutamise lepingu sOlmimist valla ja linna
vahel. Linna poolt lepingu sdlmimise eelduseks on sujuva liikluse prognoositud jitkumine peale
detailplaneeringute realiseerimist.

Krundile kavandatud hoone ehitusloa viljastamise eelduseks on nduetekohase juurdepéidsu
rajamine.

Uldplaneeringuga miiratakse erinevate teede ja tinavate liikidele tee- ja tinavamaa minimaalsed
laiused. Teemaa on maa, mis digusaktidega kehtestatud korras on miiratud tee koosseisus olevate
rajatiste paigutamiseks ning teehoiu korraldamiseks. Teemaale peavad mahtuma nii tee kui sellega
seotud elemendid (kergliiklusteed, parklad, bussipeatused, tehnovérgud, veeviimarid jne). Teemaa
minimaalsed laiused on toodud tiiiipristldigetel. Tépset teemaa piiri liiklusskeemil méérata ei ole
voimalik, kuna teemaa piiri arvestatakse ddrmise sdiduraja vilimisest servast, mille asukoht
omakorda selgub alles projekteerimises kédigus. Ténavamaa minimaalsed piirid sétestatakse
standardiga EVS 843 ,Linnatdnavad“. Maanteede teemaa minimaalset piiri digusaktidega ei
mddratleta. Tartu linnas oleks optimaalne kehtestada IV klassi kohalike teede teemaa laiuseks min
24 m, V klassi teedel min 17 m ja VI klassi teedel min 15 m. Avalikult kasutatavatel erateedel
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voiks minimaalne teemaa laius olla 8m. Sellisel juhul oleks tagatud koikide liiklejate ohutu
liiklusruum ning objektide teenindamine, samuti mahuksid teemaale tehnovorgud.

Koigil avalikult kasutatavatel teedel ja tinavatel méératakse Ehitusseadustiku alusel tee
kaitsevoond. Kaitsevoond on teed timbritsev maa-ala, mis tagab tee kaitse, teehoiu korraldamise,
liiklusohutuse ning vihendab teelt ldhtuvaid keskkonnakahjulikke ja inimestele ohtlikke mdjusid.
URO Majandus-ja Sotsiaalndukogu poolt nimetatud maantee ehk Euroopa teedevdrgu maantee
kaitsevoondi laius modlemal pool ddrmise soiduraja vilimisest servast on kuni 50 meetrit.
Ulejidnud maanteede kaitsevoondi laius mdlemal pool #irmise sdiduraja vilimisest servast on
kuni 30 meetrit.

Ténava kaitsevoondi laius on ddrmise sdiduraja vilimisest servast pohimagistraaltinavatel 15
meetrit ja tilejddnud ténavatel 10 meetrit. Vajaduse korral vdib detailplaneeringu koostamisel
kaitsevoondit laiendada kuni 50 meetrini.

Riigi pohimaanteedele nr 2 Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa, nr 3 Johvi-Tartu—Valga ja nr 92 Tartu
— Viljandi — Kilingi-Nomme on médratud kaitsevoond koostatud teemaplaneeringute ja/voi
maantee rekonstrueerimisprojektide alusel.

Riigimaantee kaitsevoondis detailplaneeringute koostamisel tuleb taotleda teeomanikult
lahteseisukohad/tehnilised  tingimused.  Detailplaneeringu  kohustuseta  ehitustegevuse
kavandamisel riigimaantee kaitsevoondis on vajalik teeomaniku kooskdlastus.

Ohtlike veoste veotee voib ldbida asula, puhketsooni, looduskaitseala vodi kulgeda kultuuri-, op-
pe-, eelkooli-ja raviasutuste, suurte to0stusettevotete ning kultuurimélestiste 1iheduses ainult siis,
kui vedu ei ole teisiti voimalik. Ohtlike veoste vedu Tartu linnas ei ole lubatud hommikusel ja
ohtusel tipptunnil.

1.2.1 Magistraaltianavad

Tartu  linna  ildplaneeringus on  magistraaltinavatest = pOhimagistraaltinavad  ja
jaotusmagistraaltdnavad.
Tanavavorgustiku planeerimisel on jdrgitud seda, et magistraaltinavate vorgustik moodustaks
tervikliku ja katkematu siisteemi. Oluline on magistraaltinavate ristumisel ristmike ldbilaskvuse ja
liikklusohutuse tagamine. Magistraaltdnavate ristmikel peavad olema tagatud kdik mandovrid.
Kuni magistraaltinavate vorgustiku véljaehitamiseni tuleb jdlgida, et magistraaltinavate vahele
jédnud juurdepidisuteedel, millest on tdnu soodsatele iihendustele kujunenud funktsioonilt
magistraaltinavad, oleks rakendatud liikluse ohutust suurendavaid ja keskkonnamdgjusid
leevendavaid meetmeid. Kui nende juurdepiisuteede tehniline lahendus ei vasta magistraaltdnava
funktsioonile, tuleb tinaval rakendada liikluse rahustamise meetmeid.
P6hi-ja jaotusmagistraaltinavate planeerimisel ning liikluskorralduse kavandamise pdhimdtted on
jargmised:

e ldhtuvalt magistraaltinavate funktsioonist tuleb neil tagada kiire ja sujuv ithendus;

e magistraaltinavatel tuleb ristmikud kavandada, kas: eritasandilisena, kanaliseeritult
foorjuhitavana voi ringristmikuna;
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e kergliiklejate iilekdigukohtadel tuleb iildjuhul rajada tee keskele ohutussaared, vajaduse
korral iilekdigurajad reguleerida foorjuhitavana vo6i rajada eritasandiline jalakiijate
iiletuskoht;

e olulisematel ristmikel peavad olema lisarajad vasakpooretel. Kui vasakpdorderadu ei ole
voimalik rajada, siis vdivad vasakpoorded olla keelatud. Vasakpoorde keeld voib olla
kellaajaline;

e pohimagistraaltinavatel on iildjuhul parkimine keelatud;

e alati tuleb kaaluda magistraaltinavale suubuva krundi viljasdidu vajalikkust ja
alternatiivseid voimalusi;

e suure liikluskoormuse tottu on pdhimagistraaltinavatel sageli suhteliselt kdrge miira- ja
Ohusaaste tase. Seetdttu tuleb pohimagistraaltinavad planeerida hoonetest piisavalt
kaugele vdi kasutada miiratdrjemeetmeid. POhimagistraaltinavat ei planeerita iildjuhul 1idbi
elamupiirkonna;

® jaotusmagistraaltinavatel vdib erandkorras liikluse rahustamise votteid kasutada juhul, kui
tinava ddres asuvad iihiskondlikud suure kasutusega ehitised (néiteks raamatukogu, haigla,
polikliinik, spordiehitised jt) vdi lasteasutused (koolid, lasteaiad jt);

e pohimagistraaltinavatel liikluse rahustamist iildiselt ei kasutata. Samuti ei ole soovitatav
tihiskondlike ehitiste ja lasteasutuste juurdepidisude kavandamine pdhimagistraaltinavate
ddrde;

® olemasolevas linnastruktuuris on tdnavakoridoride laiused madratud olemasolevate
krundipiiridega. Planeeritavate pohimagistraaltinavate teemaa laius on minimaalselt 37
meetrit, jaotusmagistraaltinavate teemaa laius on minimaalselt 27 meetrit.

1.2.2 Juurdepiasutanavad

Juurdepédsutinavad jagunevad kohalikeks jaotustidnavateks, korvaltinavateks ja kvartalisisesteks
tanavateks. Juurdepédsutinavate funktsiooniks on tagada ithendus magistraaltinavatelt valdustele.
Neil toimuv liiklus on seotud kohaliku piirkonnaga ning ldbivat liiklust iildjuhul ei ole.
Juurdepédsutinavate planeerimisel ja liikluskorralduse kavandamisel peavad olema tdidetud
jargnevad pohimdtted:
e kohalikud jaotustinavad iithendavad korvaltinavaid ja kvartalisiseseid tédnavaid
magistraaltdnavatega. Kohalikel jaotustinavatel kulgevad iihissdidukite liinid;
e korvaltidnavate ja kvartalisiseste tinavate kavandamisel tuleb kasutada liikluse rahustamise
votteid;
e tuleb viltida pikki sirgeid tidnavaldike.
Kvartalisisestel tdnavatel vOib kasutada jagatud tidnavaruumi pohimotet, kus jalakdijad ja
jalgratturid liiguvad autoga iihisel teeosal, kui on tdidetud jdrgmised liiklejate ohutust tagavad

nouded:

e tinaval puudub ldbisdiduvdimalus, tinav on tupik-voi lingtidnav;
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e tinaval puudub sdidukite parkimise voimalus. Soidukite parkimine on lahendatud tédnavaga
kiilgnevatel kinnistutel;

e tinaval on rakendatud liiklust rahustavaid meetmeid.

1.2.3 Teed viljaspool tiheasulat

Tartu linna territooriumit ldbivad kolm suure liiklussagedusega maanteed: Tallinn — Tartu — Voru
— Luhamaa, J6hvi — Tartu - Valga ja Tartu — Viljandi — Kilingi-Nomme maantee. Nimetatud
maanteedelt on uute mahasditude rajamine keelatud, kasutada tuleb olemasolevaid vdi varem
planeeritud mahasdite.

Tartu—Viljandi—Kilingi-Nomme maantee &irde kavandatud elamupiirkondade viljachitamisel
tuleb liiklusohu vihendamiseks rajada Haage — Pihva 10igus kogujatee (on detailplaneeringutega
midratud). Olemasolevate ja planeeritavate asumite teenindamiseks tuleb planeerida kogujateed,
kui see osutub vajalikuks liiklusohutuse seisukohast. Maanteede timberehitamisel tuleb varem
planeeritud kogujateed rajada vdi koostatakse maantee timber ehitamise kdigus uus piirkonna
teedevorgustiku skeem, mis ehitatakse vilja koos maanteega. Maanteede iimberehitamisel tuleb
rajada maanteest eraldiseisev (haljasribaga eraldatud) kergliiklustee koos kergliiklejate ohutute
teeiiletuskohtadega.

Piirkonna kohalike teede vork on histi viljakujunenud. Kohalike maanteede ja tinavate kasutus
peab olema avalik. Uute teede ja tidnavate asukohad, juurdepdisud alale ning ehitustingimused
midratakse detailplaneeringutega. Detailplaneeringu koosseisus koostatakse liiklusskeem, mis
lahendab teedevdrgu kuni VI klassi teeni.

Kohalike teede kaitsevoondi laiuseks on 10 meetrit vilimise sdiduraja vilisservast.

Ohutu liikluse huvides tuleb rajada kergliiklusteed, mis iithendavad Tartu linna erinevaid
tiheasulaid ning kiilakeskuseid ja puhkepiirkondi. Tartu maakonnaplaneeringu teemaplaneering
»lartu linna ldhialade ja linna vahelised territoriaalsed seosed™ néeb ette jalgrattamarsruuti, mis
saab alguse Eurovelo marsruudist J6hvi — Tartu — Valga maanteelt, kulgeb mooda Kiilitse —
Haage maanteed, suundub pohja suunas Haage — Rahinge, Rihni — Rahinge ja Tiksoja — Vorbuse
maanteed modda ja suundub siis Vorbuse — Kardla teed moodda taas Tartu linna.

Riigi korvalmaanteede kaasajastamiseks tuleb need ldhiajal iimber ehitada kruuskattega teedest
siirde- voi kdvakattega teedeks.

Kergliiklejatele (jala ja rattaga) peavad olema ldbitavad ka kodik olemasolevad ja planeeritavad
matkarajad.

1.3 Sillad ja tunnelid

Geograafilise asukoha tottu on sillad Tartu linna jaoks ddrmiselt olulised. Tartu asub Emajoe déres
Vortsjiarve ja Peipsi jarve vahelisel alal. Lisaks jirvedele ja joele mdjutavad teede asukohtade
kujundamist Laeva soo ja Emajde suursoo. Tartu linna jagab kaheks Emajogi koos allavoolu
asuvate lammialadega.
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Praegu on Tartusse rajatud iile Emajde seitse silda. Sildadest viis on autosillad ja kaks
kergliiklejate sillad.

Emajde sillad on allavoolu lugedes jdrgmised: Kroonuaia sild (1996), Vabadussild (2009),
Kaarsild (1959), Voidu sild (1957), Turusild (2003), Sopruse sild (1981) ja Ihaste sild (2015).
Raudteeliikluse eraldamiseks muust liiklusest on Tartusse rajatud Riia tn, Variku ja Postimaja
liiklussdlme raudteeviaduktid.

Toomemdel on jalakiijatele 1816. aastal rajatud Inglisild ja 1913. aastal rajatud Kuradisild.

Viljaspool Tartut on Emajoel kolm autosilda(Rannu—Jdesuu sild, Kérevere sild, Luunja sild), iiks
praamiga (Kavastu parv) Emajoe iiletamise voimalus ja iiks raudteesild (Jénese raudteesild).

Uldplaneeringuga midratakse jirgmiste sildade, tunnelite ja raudteeviaduktide rajamise vajadus:

e Tartu pohjapoolse iimbersdidu sillad — sild iile Emajde ja eritasandiline raudteeiilesdit.
Sillad on osa Tartu linna pdhjapoolse iimbersdidu projektist. To6 eesmirgiks on kahe
riigimaantee (Johvi —Tartu —Valga maantee {ihendamine Tallinn —Tartu —V&ru —Luhamaa
maanteega) tthendamine. Tartu linna pdhjapoolse iimbersdidu rajamise jérgselt ei ole
Narva mnt ja Riia tn riigimaantee (Johvi-Tartu—Valga maantee) osad. To6de teostaja on

Maanteeamet;

e Sobra tdnava pikenduse sild iile Emajde, mis ithendab Sobra tinava Thaste teega ja vihendab
Sopruse silla liikluskoormust;

e Tuglase kergliiklussild. Sild iihendab Tartu linnas Emajde vasakkaldal Ujula-Kvissentali ja
Kruusamée linnaosasid ning Emajde paremkaldal Supilinna, Téhtvere, Veeriku ja Ravila

linnaosasid;

e Marja ja Lubja tn vaheline kergliiklussild. Sild suundub Supilinna Marja tidnava sihilt iile
joe asuvale Lubja tdnavale iihendades Supilinna Ujula-Kvissentali asumiga. Silla
rajamiseks on lébi viidud arhitektuurivdistlus;

e Kesklinna piirkonda kergliiklussild. Sillale ei ole tdpset asukohta veel méiratud.
Voimalikud variandid on: Munga tn pikendusel, Holmi kvartalis v6i Pdik tn pikendusel;

® Rebase tn pikendusele kergliiklussild. Sild ithendab Annelinna Ropka linnaosaga;

e Ropka — Annelinna iihenduse kergliiklussild. Kergliiklustee voib rajada praeguse
teenindustee peale ja kergliiklussilla rajamine iile Emajde on vdimalik;

o Kergliiklustunnelid/sild Vitamiini tn ja raudtee ristumisel. Eritasandiline raudtee iiletus
kergliiklejatele;

¢ Betooni tn eritasandilise raudteeiilesodit. Eritasandilise iilesdidu rajamiseks on koostatud
Uhtekuuluvusfondiprojekti nr 2002/EE/16/P/PA/009.002 Ohuprobleemide likvideerimine
raudtee ja maantee samatasandilisel 16ikumisel raames toGprojekt ,,Betooni tn
eritasandiline raudteeiiletuskoht Tartu linnas‘;

* Niituse tn eritasandiline raudteeiilesdit. Ulesdidukohale on koostatud t66 ,,Nituse tinava
liiklustunneli uusehituse ja sellest tuleneva tinavavorgu rekonstrueerimise eelprojekt*;

e Vanemuise ja Lembitu tn sihis eritasandiline raudteeiilekdigukoht. Eritasandilise
ilekdigukohale on koostatud eskiisprojekt ,,Tartus, Maarjamdisa ja kesklinna vaheline
kergliikluse kahetasandiline raudteeiiletus‘;
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e Aardla tn eritasandiline raudteeiilesdit. Eritasandilise iilesdidu rajamiseks on koostatud
Uhtekuuluvusfondi projekti nr 2002/EE/16/P/PA/009.002 Ohuprobleemide likvideerimine
raudtee ja maantee samatasandilisel 16ikumisel raames eelprojekt ,,Aardla tn eritasandiline
raudteeiiletuskoht Tartu linnas*.

Arvestades kavandatavate sildade olulist rolli iihendusteguri vihenemisega teenuste
kittesaadavuse parandamise osas on tdiendavate Emajde iiletuskohtade ja nende pikenduste
kavandamine pigem soodsa mdjuga, kuna vdimaldab paremini siduda Tartu linna Emajoe
erinevate kallaste vahel. Arvestades Emajoe kallaste iihendamise vajadust iihelt poolt ja teiselt
poolt iihenduskoha asetumist linnaruumis tuleb sildade rajamise projektlahenduste vélja
tootamisel leida sobiv arhitektuurne, keskkonda rikastav, kaasaegne lahendus, mis vdimalikult
palju arvestaks timbritsevat keskkonda ning sdilitaks ja minimaalselt riivaks linna rohe- ja
puhkealade viirtusi. Tuglase kergliiklussilla rajamiseks tuleb koostada detailplaneering.

AS Eesti Raudtee kavandab olemasoleva, iile Emajde kulgeva Jinese raudteesilla asendamist uue
sillaga ning viikese raadiusega kdverate dgvendamist ca 2,2 km pikkusel trassil Tartu linnas ja
Tartu vallas, tdstmaks rongide liikumiskiiruse kuni 135 km/h. Pidrast uue silla ja rodbasteede
dgvenduse valmimist jidib olemasolev metallsild raudtee kasutusest vilja. Uldplaneeringu
koostamise ajal toimuvad ldbirddkimised raudtee kasutusest vélja jddva silla iileandmiseks Tartu
linnale. Vana sild on vdimalik iimber ehitada Tartu linna ja Tartu valda iihendavaks
kergliiklussillaks.

1.4 Kergliiklus

Kergliikluse all mdistetakse iildplaneeringus jalgsi, jalgrattaga vms kergliiklusvahendiga
litkkumist. Nendel liikumisviisidel on linna suurust arvestades oluline osakaal linlaste igapdevases
liikumises. Uldplaneeringuga on miiratud rattateede pohivork ja tugivork. Pohivork ithendab
ddrelinna linnakeskusega ja suuremaid naaberasumite keskusi omavahel (mdeldud pikemate ja
kiiremate ithenduste jaoks) voi teenindab kdrvuti asetsevate linnaosade vahelist liiklust. Tugivork
teenindab asumisisest liiklust ja jalgsi liikkumise osa on domineeriv.

Kergliiklusteede vorgustiku rajamisel tuleb ldhtuda jargmistest nduetest:

® ohutus: liikumine peab olema maksimaalselt ohutu, liikluskorraldus iiheselt ja selgelt
arusaadav, st vorgustik peab olema rajatud nii, et ithes piirkonnas oleks vdimalikult vihe
eri pohimdttega lahendusi, et kdik eri liiklejagrupid saaksid aru, kuidas ise kdituda ja mida
oodata teistelt liiklejatelt;

¢ sidusus: vorgustik peab ithendama kdiki peamisi sihtpunkte, olema loogiline ja pidev;

otsesus: ldhte- ja sihtpunktide vaheline teekond peab olema lithim vdimalik (mis ldhtuvalt
konkreetsetest oludest ei pruugi alati olla sirge). Histikavandatud vorgustik peab looma
vOimaluse jouda sihtpunkti ilma viivituste ja ootamisteta;

atraktiivsus: liikkumine peab olema meeldiv ja huvitav. See sdltub olulisel miiral ka
linnalise keskkonna kvaliteedist;

e mugavus: vOrgustik peab olema rajatud nii, et seda oleks mugav kasutada;
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e kittesaadavus: vorgustikku peavad samaviirselt saama kasutada erineva vdimekuse ja
vajadustega inimesed, sh nii lilkumis-kui ndgemispuudega inimesed.
Kergliiklusteede vorgustiku projekteerimisel tuleb ldhtuda standardikohasest projektkiirusest.
Jalgrataste parkimiskohtade vajaduse arvutus tuleb anda kas detailplaneeringuga v&i hoone
projektiga.
Autoliikluse vidhendamise eesmirgil seatakse iildplaneeringu iiheks peamiseks eesmirgiks nii
konniteede kui ka kvaliteetsete jalgrattateede ja marsruutide rajamine ja tihistamine.

Uldplaneeringuga seatakse kergliikluse arendamiseks jirgmised nduded:

e asulas tuleb kergliiklejatel tagada liikumisvdimalused mdlemal teepoolel, viljaspool asulat
tuleb vihemalt iihele poole teed rajada teest haljasribaga eraldatud kergliiklustee koos
teeiiletuskohtadega;

e kergliiklusteede rajamisel ldhtutakse tee-elementide, nende laiusgabariitide ja ehitustoodega
hdlmatud tdnava-ning teemaa-ala {imberehitamisel tidnava ja tee ning kergliiklustee liigist;

e tagada eraldatud konniteede voi jalgteede néol juurdepids bussipeatustele ning olulistele
tombekeskustele;

e jalakiijate ja jalgratturite lilkkumisrajad peavad olema vdimaluse korral eraldatud;
® magistraaltiinaval ja kohalikul jaotustdnaval tuleb jalakiijad eraldada autoliiklusest;

e jalakdigualadel, kus on vaja siilitada autoga juurdepids hoonetele, tuleb autoliiklusala
selgelt eristada;

e kvartalisisestel, jalakdijate eelistusega tdnavatel voib kasutada jagatud tdnavaruumi
pohimdtet, kus jalakdijad liiguvad sdidukiga iihisel teeosal, kui on tdidetud jirgmised
nduded: tidnaval puudub ldbisdiduvdimalus, tinav on tupik-vdi lingtdnav, tinaval puudub
soidukite parkimise voimalus, sdidukite parkimine on lahendatud ténavaga kiilgnevatel
kinnistutel, tinaval on rakendatud liiklust rahustavaid meetmeid;

¢ tupik-ja lingteedel peab olema tagatud kergliiklejate ldbipiddsemine naaberkvartalitesse;

e konniteede rajamisel ja renoveerimisel tuleb votta arvesse erivajadustega ning puuetega
inimeste vajadusi, lapsevankriga liikuvate inimeste vajadusi ja alla 13-aastaste
lapsjalgratturite vajadusi. Erivajadusega inimeste liikumist aitavad parandada madaldatud
ddrekivi, reljeefsed tinavapinnad jms. Jalgrattaga liikuvate laste liikumisvOimalusi ja
ohutust aitavad parandada koOnniteede piisav laius ja ristmikel piisav néhtavus.
Lapsevankriga liikuvate inimeste liikumisvajadusi aitab parandada piisav kdnniteede laius,
arvestades ka kaksikute kdrudega;

o liiklusohutuse suurendamiseks tagatakse iilekdiguradadel nihtavus. Nihtav ja valgustatud
peab olema ka iilekdiguraja ldhiala. Ohutuse tagamiseks rakendatakse iilekdiguradadel
liiklust rahustavaid meetmeid; jalgrattahoidikud peavad asuma krundil soovitatavalt varju
all;

e jalgrataste parkimiskohtade vajaduse arvutus tuleb anda kas detailplaneeringuga vdi hoone
projektiga;

¢ linna tdmbekeskustesse ja huvipunktidesse tuleb rajada jalgrattaparklad ning jalgrataste
hoiukohad ja jalgrattalaenutuspunktid;
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¢ koolide ja teiste haridusasutuste ja laste ja noorte vabaajaveetmise tdmbekeskuste
(noortekeskused, spordihooned, pargid, staadionid, méinguviljakud jne) juurde peab
pidsema ohutult jalgsi ja jalgratastega. Samuti tuleb rajada kdikide haridusasutuste juurde
katusega ning piirdeseintega jalgrattahoiukohad, mis vdimaldavad jalgrattaid turvaliselt
hoida;

e jalgratta-ja jalgsiliiklust aitab soodustada ka iiksnes kergliiklusele moeldud sildade
rajamine. Uute sildade rajamisega litheneb liikumisteekond ning seeldbi kasvab

kergliikluse atraktiivsus;

e autosildade rajamisel tuleb kergliiklusteed rajada mdlemale silla poolele pohivorgu nduetele
vastavana. Samuti tuleb lahendada jalgratta-ja jalgteede iithendus sillaga viisil, mis tagab
voimalikult kiire ja turvalise liikumise silla ning jalgratta-ja jalgteede vahel,

e konniteede viljachitamisel seada prioriteediks lasteasutuste timbrused (koolid, lasteaiad,
huvikoolid, muusikakoolid, raamatukogud, ménguviljakud) ja teised tombekeskused,
kuhu liiguvad sageli ka lapsed (poed, joe dir, pargid). Konniteede laiuse méiramisel
arvestada ka jalgrattaliiklusega;

e linna tdmbekeskustesse, transpordisOlmedesse ja huvipunktidesse tuleb rajada
jalgrattaparklad ning jalgrataste hoiukohad (soovitavalt videovalvega jalgrattaparklad).

1.5 Uhistransport

Uhistranspordi peamine eesmirk on luua alternatiiv autokasutusele. Tartu linn on eri
arengudokumentides méiratlenud iihistranspordi prioriteetse liikumisviisina. Tihe tdnavavork
ning ihistranspordi  liinivork on heaks eelduseks katva ja konkurentsivdimelise
tihistranspordisiisteemi loomiseks ning toimimiseks. Linna peamiste tdmbeobjektide ldhedusse
bussipeatuste rajamine vdimaldab neile ligi pddsemiseks autole alternatiivset transpordiliiki
kasutada.

Teenuse kittesaadavuse ja kasutatavuse seisukohalt on oluline iihistranspordi liinivorgu ning
sdidugraafikute vastavus elanike vajadustele ja ootustele. Uhistranspordi liikumise tipsus ja bussi
asukoha reaalajas saadava informatsiooni kittesaadavus bussireisijale tagavad minimaalse ooteaja
bussipeatustes. Bussipeatustes paiknevad elektroonilised reaalaja bussiinfotablood.

Tartu linna asustustiheduse ja kavandatud hea katvusega pohitdnavate vorgu tottu on
tihistranspordi kasutamise ning selle edasise arendamise viljavaated head, mis omakorda tagab
transpordiks kuluva ressursi sdidstva kasutuse. Teenindusvork ja sotsiaalse infrastruktuuri
objektide (koolid, lasteaiad, raamatukogud, perearsti-ja pdevakeskused) paigutus on rahuldavalt
seotud nende teenindamiseks bussiliinide ja bussipeatustega.

Uhistranspordivahendite liikluse parandamiseks on vajaduse korral vdimalik ka iihistranspordi

eelisradade korraldamine magistraaltinavatel.
Uhistranspordi atraktiivsuse suurendamiseks on oluline:
¢ tagada elanike mugav ja ohutu juurdepiis tihistranspordi peatustele;

e viia iihistranspordi liinivork ja sdidugraafik vastavusse elanike vajaduste ja ootustega;
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e eri transpordiliikide integreeritus ja iimberistumise vdimalused;

e arvestada litkumispuudega inimeste vajadustega;

¢ tagada bussiootepaviljonide hea seisukord ja heakord peatuses;

¢ suurendada teadlikkust tihistransporditeenuste kéttesaadavuse kohta;

¢ Pargi ja Reisi siisteemi (edaspidi P + R) tervikliku arendamise eesmirgil lahendatakse P + R
parklad histi seotult teiste transpordiliinidega.

Linna thistranspordivorgustiku selgroo moodustavad planeerimisperioodi jooksul endiselt
bussiliinid, kuid pikemas perspektiivis vdib kaaluda ka alternatiivseid iihistranspordi meetodeid.
Teostatud on Tartu linna kergroobastranspordi teede maéddramine ning teostatavus-ja
tasuvusanaliiiis. To0st selgus, et trammivdrgu rajamine Tartusse on soovitav ja tasuv. Tegemist on
positiivse meetmega nii iihistranspordi osakaalu tdstmisel, elanikele paremate litkumisvdimaluste
pakkumisel kui ka tildisemalt linna transpordiprobleemide lahendamisel.
Finantsmajanduslikult on trammivorgu rajamine tasuv, kui ehituseks saab Tartu linn kasutada 75—
85% ulatuses tagastamatut abi, mis on Euroopa Liidu fondide tavapirane toetuse osakaal, vOi
Eesti riigi toetust.
Arvestades Tartu linna viljakujunenud tinavavorgustikku, on minimaalselt 6m laiuse
kahesuunalise trammitee mahutamine olemasolevasse tdnavaruumi keeruline. Trammiliinide
rajamiseks ja sellega kaasnevate taristute iimberehitamise mahtu arvestades on uue transpordiliigi
efektiivsus ebaproportsionaalselt viike, eriti kui arvestada, et praegu teostatakse liinivedu
liinibussidega iihes tdnavaruumis muu liiklusega.
Uldplaneeringus ei reserveerita trammiliinide rajamiseks maad, aga miiratakse kiire ja paindliku,
tulevikku suunatud iihistranspordi ala.

Tuleviku tihistranspordi véljaarendamiseks tuleb koostada vastavad analiiiisid ja uuringud.

Valmis tuleb olla erinevat tiilipi sdidujagamise teenuste ning isesditva tihistranspordi arenguks ja
votta seda kui voimalikku tdiendust praegusele iihistranspordile.

1.6 Raudteetransport

Raudtee maa-ala juhtotstarve on Tartu linna territooriumil transpordimaa. Arvestades
raudteetranspordiga seonduvas logistikas toimunud muutusi (Koidula piiripunkti valmimine),
taotleb linn planeeringuga raudtee kaubajaama ja teiste haruteede aluse maa-ala vihendamist ja
maa-alale linnaruumi sobivama kasutuse leidmist. AS Eesti Raudtee kavandab suurendada
reisirongide liikumiskiirust, mistdttu peetakse tdhtsaks olemasolevate ning kavandatavate
ristumiste kahetasandiliseks muutmist. Liiklusohutuse ja -sujuvuse seisukohalt on oluline timber
ehitada olemasolevad Betooni, Niituse ja Aardla tdnava iilesdidud eritasandilisteks. Lisaks on
kavas rajada kesklinna Maarjamdisa linnaosaga ithendav eritasandiline kergliikluse raudteeiiletus.

Tartu linnas on kolm raudteepeatust: Tartu rongijaam, Aardla (Tartu—Valga raudteeharul) ja Kirsi
(Tartu—Koidula raudteeharul).

Arvestades Ravila toostuspargis toimuvat arendustegevust, Eesti Maaiilikooli koondumist F. R.
Kreutzwaldi tn piirkonna linnakusse, Tartu Waldorfgiimnaasiumi asukohta, F. R. Kreutzwaldi tn
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66  detailplaneeringu  realiseerimist ning ldhipiirkonnas asuvate logistikaettevotete
viljaarendamist, on pdhjendatud veel iihe rongipeatuse viljaarendamine Puidu ténava pikenduse
ja raudtee ristumiskohas, ligikaudu 2400 m Tartu raudteejaamast.

Tidiendavate raudteeharude ehitamist vdib planeerida Veeriku todstuse asumis.

1.7 Sadamad ja veeliiklus

Emajde kui turismi-ja vaba aja veetmise vGimaluse paremaks drakasutamiseks on vaja rajada nii
veesdidukite hoiukohti kui ka randumisrajatisi. Viimased on moeldud liihiajalisteks peatusteks voi
veeatraktsioonide (sdudepaadi-vdi huvireisipaatide rent, jOetrammi peatuskohad jms) teenuse
korraldamiseks.

Emajde-idrse tegevuse mitmekesistamiseks vajalike maapealsete kohvikute vm teenindusasutuste
planeerimisel-projekteerimisel tagatakse neile sobiv juurdepiis veelt ja maalt.

Emajogi on laevatatav veekogu. Veekogu osalisel sulgemisel sildumis-vdi sadamarajatistega tuleb
arvestada peale digusaktides sitestatu ka joe faarvaatrit ja joe kasutamist eri aluste poolt (sh
soudjate-aerutajatega).

Kesklinnas on reserveeritud koht Peipsi-Emajoe veetee liiklust teenindavale joesadamale koos
reisijaterminali ja suuremate joelaevade randumiskohaga. Sadamakaid avatakse promenaadil
liiklejatele. Samuti rajatakse kesklinna kaatrite ja paatide randumissildu ning paadisadamaid, kus
turvalisus ja vara kaitse tagatakse ilma kaldaala sulgemata.

Kesklinnas ei ole olemasoleva ja perspektiivse sildumisrajatise alast mujale jddval alal
planeeringuala piires sildumisrajatiste rajamine lubatud.

Randumisvdimaluste loomisega peab kaasnema ka kaldadérse taristu areng. Kesklinnas
kujundatakse linna keskseks joeviljakuks Kaarsilla ja Voidu silla vaheline ala. Koos
promenaadide rekonstrueerimisega ehitatakse Emajoe kaldaaladel vilja tehniline taristu iirituste
korraldamiseks ja toitlustusasutuste tegutsemiseks. Taristu arendamisel peetakse silmas Emajoe
kallaste iileujutusriski.

JGe seisundit potentsiaalselt mdjutavate toode kavandamisel tuleb arvestada iildisemalt veekogu ja
kalastiku kaitse ndudeid ning viltida olulist mdju avaldavate t6ode tegemist nii suurvete ajal kui
ka kalade rinde- ja kudeperioodidel. Oluliste vesiehitiste kavandamisel tuleb rakendada
meetmeid, et hoida &dra vdimalik negatiivne mdju vee-elustikule (nt ehitustoode tegemine sobival
ajal), ja kaaluda KSH/KMH ldbiviimise vajadust.

Sildumisrajatiste alale vdib kavandada ka iile kaldakinnisasja piiri ja avaliku veekogu (Emajogi)
pohjale toetuvat kaldaga piisivalt iihendatud ehitist. Emajoe kaldarajatiste projekteerimisel tuleb
votta tarvitusele meetmed, mis vihendavad juhusliku vette kukkumise riski (sh fiiiisilised
kaldapiirded) ja parandavad avalikku korda selliselt, et viheneks uppumise risk (valgustus,
valvekaamerad jms).

Sadamaregistris on linna territooriumil registreeritud jirgmised sadamad:
e Viike-Turu sadam, Viike-Turu tn 10. Viikesadam, kus ei osutata tasulisi teenuseid;

¢ Jde paadisadam, Turu tn 18a. Viikesadam, kus ei osutata tasulisi sadamateenuseid;

P19028_Tartu YP2040+ liiklusskeemi seletuskiri Ik 14



Tartu linna YP2040+ liiklusskeem

e Karlova paadisadam, Rebase tn 18. Sadamateenuseid osutatakse vaid alla 24-meetrise
kogupikkusega veesdidukitele (viikesadam);
e Rebase paadisadam, Rebase tn 27b. Viikesadam, kus ei osutata tasulisi sadamateenuseid.
Uldplaneeringuga reserveeritakse peale reisisadama kesklinnas sadamateks jirgmised alad:
o Thaste tee 7b —Viike-Annekanal. Viike-Annekanali paadisadama rajamiseks on vajalik

koostada detailplaneering ja keskkonnamdju (eel)hindamine, kuna lahendamata on kanali
tthendus Emajoega, kaasa arvatud ehituskeeluvéondist tulenevad kitsendused;

e Pikk tn 65-Emajée ja Anne kanali vahelisel kidmpingualal kooskdlas kehtiva
detailplaneeringuga;

e Ropka tee 29-olemasolev kaubasadam;

e Raeremmelga tn 8 ja Raeremmelga 15 —Ihaste sadam;

e Turu tn 56a —Ropka to6stuspargi sadam;

e Madruse tn 14 —Ulejf)e sadam;

e Ujula tn 98 —Lodjakoja sadam.
Supilinnas nihakse iildplaneeringuga sadamatena ette Kartuli tn pikendusest kuni Kroonuaia
sillani (maksimaalselt 21 ankrukohta) ning Marja ja Lubja tinava sihis planeeritud jalakiijate silla
juures 50 ankrukohta).
Samuti ndhakse ette viikelaevade sildumiskohad Luha matkaraja dérde.
Antud sildumisrajatiste asukoht on pdhimotteline, sildumisrajatiste tehnilised néditajad (sh kaugus
kaldast, sildumisnurk jne) tdpsustatakse projekteerimise kéigus, arvestades muuhulgas

sportpaatidel treenijate ohutuse tagamise vajadusega. Sildumisalad peavad olema Onnetuste
viltimiseks piisavalt valgustatud.

1.8 Parkimine

Parkimise korraldamine on transpordiplaneerimise meede, mille abil tagatakse autokasutajate
juurdepdds soovitud sihtkohale. Samas mdojutatakse parkimiskorraldusega ka inimeste
litkumisharjumusi. Parkimise korraldus ja nduded parkimisvdimaluste tagamiseks peavad ldhtuma
kogu piirkonna funktsioonidest ja arengueesmirkidest terviklikult.

Kesklinnas on oluline parkimiskoormust reguleerida, rakendades selleks nii ajalisi piiranguid kui
ka tasulist parkimiskorraldust, et saavutada parkimiskohtade kiive, mis vdimaldab vidhendada
parkimiskohtade summaarset vajadust kesklinnas. Kesklinnas ndhakse parkimiskohad ette
peamiselt sdiduautodele ning mootor-ja jalgratastele. Raskete soidukite (veoautod, bussid,
autorongid) parkimine lahendatakse iga konkreetse planeeringu voi projekti koosseisus, kus see
osutub vajalikuks.

Nouded parkimiskohtade arvule tulenevad planeeritava iiksuse paiknemisest linnaruumis.

Parkimise korraldamise iildpShimdtted on jirgmised:

¢ parkimiskohad tuleb kavandada véljapoole tinavate maa-ala. Hoone voi ala parkimisvajadus
tuleb tagada krundil. Erandid on vd&imalikud varem hoonestatud alade olemasoleva
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parkimiskoormuse lahendamiseks vdi muudel pohjendatud juhtudel terviklahenduse
alusel;

e piirkondades, kus autoliiklus ja parkimisndudlus tekitavad probleeme, on otstarbekas
rakendada tasulist parkimiskorraldust;

arvestades Tartu linna tdombepunktide paiknemist ja sellest tulenevat parkimisndudlust, on
otstarbekas parkimismajad rajada suurema parkimisndudlusega piirkondadesse;

e suurte avaparklate kavandamisel tuleb ldhtuda piitkonna parkimisndudlusest ja
kavandatavate hoonete mahust. Suured avaparklad liigendatakse véiksemateks, kuni 20-
kohalisteks iiksusteks, kasutades haljasribasid, pddsasrinnet ning kdrghaljastust meeldiva
miljod ja varju andva keskkonna loomiseks. Parkimisalade liigendamisel haljastusega
arvestatakse, et hilisem hoolduse korraldamine oleks otstarbekalt lihtne;

luuakse ohutu ja mugav liikumisruum koigile liiklejatele, pidades eraldi silmas jalgsi ja
jalgrattaga liiklejate vajadusi. Niiteks suunatakse haljastatud eraldusribade abil jalakiijate
liikkumist autoparklas, muutes seda ohutumaks ja meeldivamaks. Haljastust rajades
tagatakse sdidukijuhile ndutav nihtavus;

sademeveekanalisatsiooni planeerimisel ja projekteerimisel tuleb leida lahendus, léhtudes

asukoha vodimalustest: aladel, kus puudub sademeveekanalisatsiooni eesvool, tuleb
lahendada sademeveekiisimused immutamise, taaskasutamise ja/vdi draveoga;
sademeveekanalisatsiooni eesvoolu olemasolul tuleb vajaduse korral néha ette viibeaja
pikendamine tehniliste vahenditega. Parklate sademeveeosa planeerimisel ja
projekteerimisel tuleb tagada lahendused 6li ja setete osas vastavuses sademevee
kiitlemise nduetega ning ithisveevirgi ja kanalisatsiooni kasutamise eeskirjaga;

e celistatud lahendus parklate sademeveekiitluses on sademevete kanaliseerimine, mis
vOimaldab tagada juba tehtud investeeringute kasutatavuse. Alternatiivse lahendusega
sademeveesiisteeme on ilmselt mdistlik rajada nn hiibriidsiisteemidena, mis vdimaldavad
viikese kuni keskmise intensiivsusega sademete puhastamist, imbumist, immutamist voi
puhverdamist, kuid et viltida liigsuurte mahtude rajamist, oleks voimalik intensiivsete
sadude ajal vett suunata ka sademevee kanalisatsiooni;

e tihelepanu tuleb poorata pargi-ja-konni-ning pargi-ja-sdida-siisteemi arendamisele. Pargi-ja-
soida-siisteemi arendamiseks tuleb rajada parklad Tartu linna sissesdiduteede #irde
ihistranspordipeatuste ldhedusse.

Parkimise korraldamisel lisanduvad eelnevatele veel tidiendavad nduded vabaplaneeringuga
korterelamumaadel:

e tagatakse olemasolevate ja kavandatavate parkimisalade ja garaaZzialade korrashoid
vabaplaneeringuga aladel ning nende naaberaladel;

e parkimiskohtade loomisel ldhtutakse otstarbekast ruumikasutusest, kasutades uute
parkimiskohtade rajamiseks eelkdige juba olemasolevat tehiskattega pinda. Juba
olemasolevate tehiskattega pindade kasutamine aitab sédilitada olemasolevaid véértuslikke
haljasalasid maksimaalsel médral. Samas tuleb tdhelepanu poorata sellele, et
parkimiskohtade rajamine ei toimuks ménguviljakute ja palliplatside arvelt;
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e eitakse parklale vdimalikult hea lahendus, tihendades autokohtade paigutust ja kitsendades
ridadevahelisi kidike. Ténava déres pargitavad autod ei tohiks tdnavapildis domineerida;

parkimiskohtade rajamisel hoonete juurde (olemasolevate parkimisalade laiendamisel voi
uute rajamisel juhul, kui parkimiskohad puuduvad, arvestatakse kodigi duele iseloomulike
elementide ja funktsioonidega (nditeks laste minguviljakud, pesukuivatusvdimalus jms)
ning lume ladustamisaladega;

samal ajal autode parkimisprobleemiga lahendatakse piirkonnas (eelkdige hoonete juures)
jalgrataste ohutu ja mugava igapdevase hoiustamise voimalused;

tagatakse normikohane valgustus;

eelistatakse asukohti, mis vdimaldavad teha jirelevalvet akendest vdi moddakdivate
inimeste poolt;

e parkimise ja liikluskorralduse lahendamisel igas asukohas poOdratakse esmajérjekorras
tihelepanu ohutusele (arvestades eri liiklejariihmi) ja mérgistuse mdistetavusele
(vastavaltkehtivatele nouetele liikluskorraldusvahenditega ning arusaadavalt ja iiheselt
mdistetavalt), ligipdésu tagamisele, voimaldamaks ligipdésu hoonetele
operatiivsdidukitega (sh péistetehnikale, nagu redelautod, pdhiautod, paakautod) voi
taksoga, samuti sujuvaja loogilise liiklusskeemi vdimaldamisele. Viltida tuleb hoovialade
piiramist tdkkepuuga v6i muude fiitisiliste litkumist takistavate meetmetega;

¢ hoonetevahelise lisaparkimisala lahendamisel eelistatakse mitme krundi parkimisvajaduse
kompleksset késitlemist. Kisitletava ala suurus ja kruntide arv oleneb piirkonna
iseloomust ning konkreetse asukoha parkimisvajaduse vdimalikest lahendustest;

¢ kui krundil olemasolevad parkimiskohad puuduvad, vdib krundile voi selle ldhitimbrusesse
parkimiskohti rajada 80% ulatuses standardis toodud mahust;

e kui piirkonnas on juba viljastatud tingimused lisaparkimiskohtade rajamiseks, tuleb iga
kord tdiendava parkimismahu arvestamisel arvesse votta juba laiendatud parkimisala
ulatust;

e tiiendava parkimisvajaduse lahendamist linna pdhi-ja jaotustéinavate dirde vilditakse;

¢ planeeringualale jddvate garaaZide puhul soositakse nende aktiivsemat kasutuselevottu
igapdevase parkimisvajaduse rahuldamiseks. Lahendus igas asukohas sdltub
kohapealsetest tingimustest. Garaazialad vabaplaneeringuga aladel v&i nendega
funktsionaalselt seotud naaberaladel vdib soovi korral muuta avaparklateks. Garaazide
likvideerimisel —vabaplaneeringuga aladel v6i nendega funktsionaalselt seotud
garaazialadel siilitatakse enamasti parkimisfunktsioon. Kui olemasolevate garaaZide
juures tehakse renoveerimistoid, arvestatakse materjalide ja védrvitoonide puhul piirkonnas
valdavaks kujunenud lahendusi;

¢ uute hoonete rajamisel tagatakse parkimine kooskodlas standardis toodud mahuga, juhul kui
linnavolikogu voi linnavalitsus ei ole miédranud teisiti. Olemasolevates elamutes korterite
arvu suurendamisel tagatakse parkimiskohad vidhemalt 80% ulatuses standardis toodud
mahust. Olemasolevate v6i planeeritud parkimisalade hoonestamisel tuleb need sobivas
kauguses samaviirsete parkimisalade rajamise voi planeerimisega asendada;

P19028_Tartu YP2040+ liiklusskeemi seletuskiri Ik 17



Tartu linna YP2040+ liiklusskeem

e parklad rajatakse iildjuhul kovakattega. Tagamaks vdimalused sademevee &ra juhtimiseks,
on viiksema koormusega ja ajutise iseloomuga (suviste) parklate (vdi suuremate parklate
puhveralade) puhul murukivide ja teiste vett lidbilaskvate pinnakatete rajamine rakendatav;

¢ olemasolevatel ja kavandatavatel kaubanduskeskustel on lubatud ja soovitatav parklates
parkimisteenuse osutamine Gisel ajal;

¢ Annelinnas vdib hoonete ldheduses olevaid olemasolevaid parkimisalasid laiendada kuni
30% vorra, Ulejdel 20% vorra ning mujal linnas asuvatel vabaplaneeringulistel aladel 10%
vorra.  Selline lahendus on leitud, arvestades piirkonna tihedust, krundi-ja
hoonestusstruktuuri ja rohealade osakaalu.

1.9 Tulevikutranspordi lahendused

Kogu maailm on uue liikumisviiside-teenuste ootuses.

Esimene kaasaja suurim muudatus oli hobuste asendamine sdidukitega, mis toimus USA
suurlinnades 1900-1915.

Praegusel ajal toimub intensiivne uute liikumisteenuste ja -harjumuste véljatGotamine.
Ennustatakse, et kogu maailmas toimub muudatus aastatel 2025 kuni 2037.

Isesditvad soidukid ja soidujagamisteenused muudavad traditsioonilise sdidukite omamise
pohimdtet. Uue suunana ei oma tiheasulate inimesed enam autosid. Autosid omavad hajaasustuses
elavad inimesed, kellele autojagamise teenuse kasutamine on ebamugav liigse ooteaja kulu tottu.
Autotddstuse tulevik on elektriline, isesditev ja soltub suuresti sdidujagamisest. Autotootjad,
tarnijad ja edasimiiiijad peaksid -ja juba praegu -valmistama ette hoopis teistsugust tulevikku kui
see, millega nad on viimase poole sajandi jooksul harjunud. Sama kehtib ka tarbijate kohta.

Uks enam levinud suundi on, et autod on ja jdivad. Jagatud autonoomsete sdidukite tulekuga
viheneb autode arv, aga suureneb oluliselt sdidukite 14bisdit. Kuna iitha rohkem inimesi hakkab
kasutama jagatud autonoomset sdiduteenust, siis sdidukite intensiivsema kasutamise korral on
autod pidevalt liikluses. Praegu sdidukid pargivad enamiku ajast, aga autonoomsete sdidukite
lisandumisel peatuvad sdidukid remondiks, hoolduseks, akude laadimiseks ja klientide ootamiseks
ning pealevdtmiseks/viljalaskmiseks. Uhe soiduki libisdit aastas kiimnekordistub. Soéidukite
eluiga viheneb praeguselt 15 aastalt neljale-viiele aastale, olles selle ajaga ldbinud ligikaudu 400
000 km.

Selline autode kiire vahetamine/uuendamine loob vdimaluse jarjest sddstvamate ja uuendatud
soidukite tootmise, mis muudab liikluskeskkonna inimeste teenindamisele suunatuks, ohutumaks,
sddstvamaks ja paremaks.

Kui kisitleda isejuhtivusega seonduvaid muutusi tdnavavorgu kasutuses, siis saab esile tuua
jérgmist.

Esiteks on oluline, et isejuhtivad sdidukid suudavad planeerida oma teekonda lithima, kiireima voi
»parimana® soovitatud teekonnana sihtpunkti. Seoses tinavavorgu osade funktsionaalsusega saab
seega liiklusvooge suunata just enam magistraalidele, eriti transiitliiklust, ja véltida kohalikel
tanavatel mittesoovitavat liiklust. Isejuhtivad sdidukid kasutaksid sel juhul ka vastava
funktsiooniga tinavaid vastavalt sellele, milline on nende planeeritud sihtpunkt.
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Selleks, et isejuhtivad sdidukid kasutaksid tdnavaid nende funktsiooni pohiselt, tuleb tdnavad
kujundada vastavalt nende funktsioonile, see tagaks neil tidnavail soovitud kiirusreZiimi ja
kasutuse. Seega on oluline tagada magistraalide sujuv ja v&imalikult hea iihilduvus nii omavahel
kui ka muude tinavatega.

Teiseks aspektiks on vdimalik isejuhtivate sdidukite liikkumise spetsiifikast tulenev libilaskvuse
muutumine. Teatavasti on tidnavate ja nende sdlmede ldbilaskvuse olulisemaks parameetriks
soidukite pikivahe, mis omakorda tuleneb juhi reageerimisvdimest. Just sellest asjaolust ldhtuvalt
on ka Liiklusseaduses sitestatud néiteks pikivahe ndue (linnatingimustes 2 sekundit). Isejuhtivuse
puhul on aga reaktsiooniaega vdimalikolulisel miiral vihendada. Sellest tuleneb ka teoreetiline
tinavaelementide ldbilaskvuse kasv, kuna iihes ajaiihikus saab tdnava ristldiget ldbida rohkem
soidukeid. Sama efekt toimib niiteks ka fooride lubava tule puhul startimisega, mis vdimaldab
suurendada foorjuhitavate ristmike lidbilaskvust ajaiihikus.

Kolmandaks oluliseks positiivseks efektiks vdib olla ka liiklusohutuse oluline paranemine. Suure
arvu andurite olemasolu sdidukitel vdoimaldab avastada ja piisavalt vara reageerida vdimalikele
ohuolukordadele ja neid viltida, sealhulgas ,,pdédstes* ka nn vihemkaitstuid liiklejaid.

Hinnates isejuhtivate autode osakaalu kasvu autopargis ja sellega kaasnevaid seoseid taristule,
vOib prognoosida jirgmist. 20jdrgmisel aastal ei muutu isejuhtivad sdidukid (tasemel 4vdi 5) veel
liikklusvoos domineerivaks. Kuid juba aastaks 2040, see on ligikaudu 20 aasta perspektiivis,
voivad uute miiiidavate autode hulgas isejuhtivad juba domineerida. Kui késitleda seda momenti
just teedevorgu arengu seisukohast, siis oleks otstarbekas, et teedevorgu areng oleks teatavas
siinkroonis ka isejuhtivuse arenguga, et tagada nende uute tehnoloogiliste vdimaluste
realiseerimine linna arengu iildiste eesmirkide saavutamiseks. Tédnane Eesti autopark on
suhteliselt vana ja kuni 2-aastaste autode osakaal pargis moodustab vaid ca 0,7% pargist. Seega ei
hakka isejuhtivus olulisel mééral mojutama liikluspilti veel ligikaudu 30 aasta jooksul. Kuid
umbes 30 aasta perspektiivis oleks oluline, et enamus olulistest magistraaltinavatest oleks vélja
ehitatud, seeannaks vdimaluse realiseerida ka sellega kaasnevaid vdimalusi, eelkdige suunata
olulisi liiklusvooge just magistraaltinavatele ja viltida tundlikke piirkondi.

Moistagi ei ole isejuhtivus ainus ja isegi mitte peamine asjaolu, mis méiérab
magistraaltdnavavOrgu realiseerimise tihtajad. Kui hinnata Tartu tdnavavorgu toimimist sellele 30
aastale eelneval perioodil, siis oleks selle vorgustiku realiseerimine vajalik juba varem, vihemalt
20-aastases perspektiivis.
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