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Uuringu Ulevaade Tt

Saada ettekujutuse elanike tanastest arvamustest ja vaartushinnangutest
erinevatel linnaruumi teemadel (nii laiemalt kui konkreetsemate meetmete osas), et
paremaid valikuid teha.

Periood 9.-25.11.2021

Metoodika Veebi- ja telefoni-intervjuud

Eesti elanikkond vanuses 18-65

Valimi suurus

n=602, sh. 120 telefoni-intervjuud ning 482 veebi-intervjuudena

Kasutatud siimbolid * Vdike valim (30<N<50 vastajat) ja ei saa teha jareldusi statistiliste erinevuste kohta;
** Ulivaike valim (<30 vastajat) ja ei ole voimalik teha jareldusi statistiliste
erinevuste kohta

I valimi keskmisest oluliselt korgem (95% t6enaosus)

l valimi keskmisest oluliselt madalam (95% tdenaosus)

Kui pole margitud, siis statistiliselt olulist erinevust ei ole (95% toenaosus)
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Tertee
Valimi profiil

Koik | Sugu Rahvus Vanus
vastajad,
n=602 Mees Naine 32%
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& Q

42%  58%
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Eesti; 83%

Neto sissetulek

Peres alla pereliikme kohta
18 aastaseid :
| ® 1+2| Haridustase
o o Kuni 500 eurot 13% /
A Alg-/p&hiharid 0
501-1000 eurot 41% w g-/pBhiharidus 4 A)
1001-1500 eurot 18% 0/. Kesk, keskeri voi T\
° 39 /0 rakenduslik kdrgharidus
1501-2000 eurot i
Jah Ei .. K&rgharidus 0
0 0 2001 eurot vGi rohkem (bakalaureus, magister, doktor jmt) 58 A)
34% 66% o
Ei soovi vastata 13%
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Valim

e Tartu linna elanike
kUsitlemisel voeti aluseks
elanike Gldkoosseis 1. jaanuari
seisuga Statistikaameti
andmetele tuginedes. Valimi
kvoodid loodi vanuse, soo ja
rahvuse alusel.
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Kokkuvote

Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

Peamine liikumisviis:

suveperioodil

M talveperioodil

Ebaoluline Oluline
voi pigem Neut- voi D 47%
pigem 39Y%
: raalne : 0
ebaoluline oluline 29%  25% 23%
. L ] 16% 15%
Liiklusohutuse parandamine linnas |39  10% - - 4% 3% 19
Jalgsi liikkumise tingimuste parandamine |5% 13% .
. _ o . Autoga Jalgsi Uhistranspordiga Jalgrattaga Muul viisil
Liiklusohutuse parandamine koolide imbruses  |so,  14%
Ohukvaliteedi parandamine [y Y 74% | . . .. . : 9
) _ o % 18% Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine 83%
Ténavahaljastuse lisamine 795 19%
Jalgrattaga likumise tingimuste parandamine [} 12% = 17% (‘r\\) 14% 59 4% 1%
7 I
Mdurataseme vahendamine 0 0 60%
I 12% 7% * * * Jalgratas Elektrijalgratas Elektritbukeratas  Toukeratas Mitte Uhtegi nendest
Hea voi Neut- Halb voi Hea voi Neut- Halb voi
pigem hea raalne pigem halb pigem hea raalne pigem halb
49% 35% 39% 39%
. ® © © o o ) © © o T : ® © o o
Autodest ja jalakaijatest eraldatud pUsivate o Auto.lnklusfe fadsiline rahustamme
rattateede rajamine sdiduteeruumi arvelt (kiinnised voi teekitsendused, mis lubavad
sujuvalt 25-30 km/h soita)
.. ) ) o ()
O  Autodest ja jalakaijatest eraldatud 35% 41% 39% 33%
® o « ®© © © o o ) © © ©

ajutiste (pop-up) rattateede
rajamine soiduteeruumi arvelt

Ao

MM

Koolitanaval autoliikluse piiramine pooleks

)

30 km/h piirkiirusega
alade laiendamine

tunniks vahetult enne koolipaeva algust kohtadekohtade (-taskute) voi sdiduteeru
Hea vOi Neut- Halb voi Hea vOi Neut-
pigem hea raalne pigem halb U pigem hea raalne
35% 43% 54%

Rajada taskuparke tanavaaarsete parkimis

Ummikumaksu kehtestamine tipptunnil Tartu

umi arvelt kesklinna piirkonda autoga sisenemiseks
Halb vOi Hea voi Neut- Halb vOi

pigem halb pigem hea raalne pigem halb
23% 18% 59%
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Kokkuvote (1) ﬁ“ﬁa\r ‘.

Tartu linna elanikelt kusiti arvamust erinevate elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade kohta.

Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

» Vastajatele anti vdimalus hinnata 5-palli skaalal seitsme teema olulisust, sh. 1-ebaoluline, 2- pigem ebaoluline, 3-neutraalne, 4-pigem oluline ja 5-oluline. Oli véimalik ka vastata,
et ,ei oska hinnata“.

« Vaga vaike osakaal vastajatest Utlesid, et nad ei oska hinnata (1-2%) etteantud teemade olulisust. Eristus siiski Uks teema, st. vahim osati hinnanguid anda koolide Umbruse
liiklusohutuse parandamise osas (5% ei osanud hinnata).

« Ulioluline on vastajate arvates , liiklusohutuse parandamine linnas“ (87% hinnang oluline/pigem oluline; 58% hinnang oluline; keskmine 4,4). Oluliseks/pigem oluliseks on
hinnanud seda keskmisest enam vene rahvusest vastajad (95%) ja need, kes liiguvad Uhistranspordiga (94% suvel, 92% talvel liikujad). Oluliseks on seda hinnanud keskmisest
enam naised (64%) ja keskmisest vahem on seda olulisena nimetanud mehed (48%) ning ule 2000-eurose pereliikme kohta netosissetulekuga vastajad (39%).

* Vaga olulised on: ,jjalgsi liikumise tingimuste parandamine® (81%; 52%; 4,3); , liiklusohutuse parandamine koolide umbruses* (76%; 49%; 4,2); ,,0hukvaliteedi
parandamine“ (74%; 40%; 4,1) ja ,,tanavahaljastuse lisamine“ (73%; 41%; 4,1)

 Jalgsi liikumise tingimuste parandamist on hinnatud oluliseks/pigem oluliseks keskmisest enam naised (90%; sh. 62% oluliseks nimetanud), 30-39-aastased (92%) ning

jalgsi (89%) ning jalgrattaga (92% suvel ja 90% talvel) liiklejad. Mehed on keskmisest oluliselt enam nimetanud seda ebaoluliseks/pigem ebaoluliseks (11%). Keskmisest
vahem peab oluliseks/pigem oluliseks seda teemat autoga (68% suvel ja 72% talvel) liikleja.

 Liiklusohutuse parandamine koolide iUmbruses on keskmisest enam oluline/pigem oluline nendele, kelle peres on alla 18-aastaseid lapsi (87%; sh. 59% oluliseks

nimetanud). Keskmisest vahem peavad oluliseks/pigem oluliseks seda teemat ule 2000-eurose pereliikme kohta netosissetulekuga vastajad (59%) ning talveperioodil
elektrijalgratta (54%) voi —tdukerattaga (55%) liiklejad.

« Ohukvaliteedi parandamine on keskmiselt enam hinnatud oluliseks/pigem oluliseks (ile 65-aastaste (84%); vene rahvusest (84%, sh. 59% oluliseks hinnanud), naiste
(81%, sh. 47% oluliseks hinnanud) ning uhistranspordiga liiklejate (suvel 86% ja talvel 83%) poolt.

« Tanavahaljastuse lisamist on hinnatud oluliseks/pigem oluliseks keskmisest enam vene rahvusest inimesed (88%, sh. 58% hinnanud oluliseks) ja need, kes liiklevad
uhistranspordiga (85% suvel ja 81% talvel).

* Olulised, st. ka neid teemasid on valdav enamus hinnanud oluliseks/pigem oluliseks: ,,jalgrattaga liikumise tingimuste parandamine® (69%; 41%; 3,9) ja ,,murataseme
vahendamine“ (60%; 30%; 3,8).

« Jalgrattaga liikkumise tingimuste parandamist on oluliseks/pigem oluliseks hinnanud keskmisest enam 30-39-aastased (82%) ning vahem on seda Ule 65-aastased (57%)
nimetanud. Jalgrattaga liiklejad peavad nimetatud teemat keskmisest enam oluliseks/pigem oluliseks (94% suvel jalgrattaga liikleja, sh. 76% nimetatud oluliseks; 95%

talvel jalgrattaga liikleja, sh.62% nimetanud oluliseks). Keskmisest olulisemaks peavad seda teemat loomulikult ka need, kes talvisel ajal s6idavad jalgrattaga voi
tdukerattaga (sh. elektriratastega).

« Murataseme vahendamist peavad keskmisest enam oluliseks/pigem oluliseks teemaks naised (68%). Mehed on keskmisest enam nimetanud seda teemat

ebaoluliseks/pigem ebaoluliseks (18%; 48% oluline/pigem oluline) ning autoga suvel liiklejad on keskmisest vahem arvanud, et see teema on oluline/pigem oluline
(51%).
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Kokkuvote (I1)

Peale etteantud teemade olulisuse hindamist paluti vastajatel anda hinnangud, kui hea on Uks voi teine meede tingimuste parandamiseks. Samuti oli vastajatel voimalus iga
teema juurde pakkuda oma voimalik lahendus. Vastajatele anti vbimalus hinnata 5-palli skaalal iga meetme sobivust, sh. 1-halb, 2- pigem halb, 3-neutraalne, 4-pigem hea ja 5-
hea. Oli vbimalik ka vastata, et ,ei oska hinnata®. Vastaja nagi korraga ainult Uhte meedet iga teema kohta.

et
ANy,

Jalgsi ja jalgrattaga liitkumise tingimuste parandamine

« Autodest ja jalakaijatest eraldatud pusivate rattateede rajamine soéiduteeruumi arvelt on hea voi pigem hea lahendus 49% vastajate arvates ning halb voi pigem halb
35% arvates. 3% vastajatest ei osanud oma hinnangut anda. Keskmisest vahem nimetavad seda hea/pigem hea lahendusena 56-64-aastased (36%) ja autoga liiklejad (suvel
36% hea/pigem hea ning 47% halb/pigem halb; talvel 39% hea/pigem hea ning 45% halb/pigem halb). Keskmisest enam arvavad selle heaks voi pigem heaks lahenduseks
jalgsi liiklejad (59% suvel ja 61% talvel).

- Autodest ja jalakaijatest eraldatud ajutiste (pop-up) rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt on hea voi pigem hea lahendus 35% arvates ning halb v6i pigem halb
lahendus 41% vastajate arvates. 6% vastajatest ei osanud oma hinnangut anda. Keskmisest vahem nimetavad seda hea/pigem hea lahenduseks 56-64-aastased (25%), kuni
500-eurose pereliikme kohta netosissetulekuga (23%) autoga liiklejad (suvel 25%, sh 69% halb/pigem halb ning talvel 26% hea/pigem hea ning 51% halb/pigem halb). Suvel
jalgrattaga liiklejad (47%) ning talvel jalgsi (47% liiklejad peavad seda lahendust keskmisest enam heaks voi pigem heaks lahenduseks.

 |se pakuti lahenduseks jalgsi ja jalgrattaga liikumise tingimuste parandamiseks eelkdige konniteede arvelt/laiendades (14%), sh. arvasid seda keskmisest enam 30-39-
aastased (25%). Teise olulisema lahendusena toodi valja lisaks rattateede ja ka kdnniteede rajamist (9%). Nimetati ka kergliiklusvahenditega soéitjate kaitumise muutmist ja
nende harimist (5%), uldisi liiklusumberkorraldusi — teede vorgu loogilisemaks muutmist (4%), sGiduruumi arvelt pusiv rattatee (3%), kergliiklustee ja kdnniteede paremat
hooldamist (3%) jne.

« Elukeskkonna mura, 6hukvaliteedi ja liiklusohutuse parandamine

« Autoliikluse fuusiline rahustamine (kiinnised voi teekitsendused) on hea voi pigem hea lahendus 39% vastajate arvates ning halb vai pigem halb lahendus samuti 39%
vastajate arvates. 3% vastajatest ei osanud oma hinnangut anda. Keskmisest vahem nimetavad seda hea/pigem hea lahenduseks mehed (32%, lisaks 27% on vastanud halb
lahendus) ning autoga liiklejad (27% suvel; halb/vaga halb 52% ning 29% talvel; 50% halb/vaga halb). Keskmisest enam on andnud hinnangu hea vai pigem hea lahendus jalgsi
liiklejad (suvel 48%, talvel 50%) ja Uhistranspordiga liiklejad (suvel 53%, sh. 43% hea ning talvel 49%).

« 30 km/h piirkiirusega alade laiendamine on hea voi pigem hea lahendus 39% arvates ning halb voi pigem halb lahendus 33% arvates. 2% vastajatest ei osanud oma
hinnangut anda. Keskmisest vahem meeldis see mdte meestele (27% hea/pigem hea ning 44% halb/pigem halb) ning autoga liiklejatele (suvel 23% hea/pigem hea ja 49%
halb/pigem halb ning talvel 25% hea/pigem hea ja 47% halb/pigem halb). Keskmisest vahem nimetasid seda lahendust heaks vai pigem heaks 15-24-aastased (23%), alg- vOi
pohiharidusega vastajad (17%) ja need, kes ei soovinud sissetulekut avaldada (26%). Keskmisest enam nimetasid seda lahendust heaks vdi pigem heaks jalgsi liiklejad (suvel
49%, talvel 51%, sh. heaks nimetas 19%) ning Uhistranspordiga liiklejad (suvel 56%, sh. 44% nimetas heaks ja talvel 55%, sh. 42% nimetas heaks).

 |se pakuti lahenduseks elukeskkonna mura, dhukvaliteedi ja liiklusohutuse parandamiseks pakuti eelkdige (suuremate) autode valja suunamist (ringtee, pargi ja sdida jmt)
linnast (8%) ja seda nimetasid keskmisest enam need, kel netosissetulek pereliikme kohta 2000 eurot voi rohkem (20%). Lisaks toodi valja ka loogilisema liiklusskeemi loomist
(4%), liikluskiiruse piiramist (4%), pole probleemi (3%), valgusfooride(tsuklite) reguleerimist (3%) jne.
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Kokkuvéte (111) Mot

Peale etteantud teemade olulisuse hindamist paluti vastajatel anda hinnangud, kui hea on Uks voi teine meede tingimuste parandamiseks. Samuti oli vastajatel véimalus iga
teema juurde pakkuda oma voimalik lahendus. Vastajatele anti voimalus hinnata 5-palli skaalal iga meetme olulisust, sh. 1-halb, 2- pigem halb, 3-neutraalne, 4-pigem hea ja 5-
hea. Oli vOimalik ka vastata, et ,ei oska hinnata®. Vastaja nagi korraga ainult Uhte meedet iga teema kohta

Koolide umbruses liiklusohutuse parandamine

« Koolitanaval autoliikluse piiramine pooleks tunniks vahetult enne koolipaeva algust on hea voi pigem hea lahendus 43% vastajate arvates ning halb vai pigem halb 43%
arvates. 6% ei osanud oma hinnangut anda. Keskmisest enam nimetavad seda heaks voi pigem heaks lahenduseks 56-64-aastased (48%). Keskmisest enam nimetavad seda
halvaks voi pigem halvaks lahenduseks autoga liiklejad (suvel 51%, sh. 25% nimetab halvaks ning talvel 52%, sh. 26% nimetab halvaks lahenduseks).

 |se pakuti koolide Umbruses liiklusohutuse parandamise lahendusteks labimoéeldud liikluskorralduse muutust (7%), kiiruse piiramist (6%), autodele peatumistaskuid (5%),
turvalisemat jalgsi/jalgratta kooliteed (5%), liiklusreeglite dpetamist (3%), autoliikluse piiramine koolitanaval (3%), tokised/kunnised jmt. (3%) jne.

- Tanavahaljastus parandamine

- Rajada taskuparke tanavaaarsete parkimiskohtade voi s6iduteeruumi arvelt on hea vdi pigem hea lahendus 54% vastajate arvates ning halb vai pigem halb 29% vastajate
arvates. 1% vastajaid ei osanud hinnangut anda. Keskmisest enam nimetavad seda halvaks voi pigem halvaks lahenduseks 40-55-aastased (37%; heaks/pigem heaks 46%),
mehed (38%), vene rahvusest vastajad (41%, heaks/pigem heaks 40%), autoga liiklejad (suvel 39%; hea/pigem hea 44% ning talvel 38%; hea/pigem hea 45%) ning need, kes
ei soovinud sissetulekut avaldada (46%; heaks/pigem heaks 36%). Keskmisest enam nimetasid seda lahendust heaks vai pigem heaks suvel jalgrattaga liiklejad (70%;
halb/pigem halb 13%), talvel Uhistranspordiga liiklejad (65%; halb/pigem halb 19%).

 |se pakuti tanavahaljastuse parandamiseks olemasolevate parkide korrastamist (8%), parkide/haljasalade juurde tegemist (5%), kergliiklusteede aarde haljastus, mitte
sOiduteed kitsendades (4%), majad jatta ehitamata (4%), haljastust on piisavalt (4%), juurde hoopis pinke, prugikaste voi valikaimlaid (4%), rajada taskuparke (3%) jne.

Ummikumaks eelnimetatud tegevuste rahastamiseks

» Vastajatele pakuti valja eelnimetatud meetmete rahastamise allikana ummikumaks, mille eesmark on vahendada liiklusummikuid, suurendada juurdepaasetavust kesklinna
teenustele ja avalikule ruumile ning muuta linnakeskkond meeldivamaks.

« Ummikumaksu arvas heaks voi pigem heaks lahenduseks 18% vastajatest ning halvaks voi pigem halvaks lahenduseks 59% vastajatest. 7% vastajatest ei osanud oma
hinnangut anda. Keskmisest rohkem nimetasid seda heaks/pigem heaks lahenduseks jalgrattaga liiklejad (suvel 30%, talvel 48%). Keskmisest vahem mainisid seda
halva/pigem halva lahendusena Ule 65-aastased (41%). Keskmisest enam nimetasid seda halvaks/pigem halvaks lahenduseks autoga liiklejad (suvel 74% ja talvel 75%).
Keskmisest vahem nimetasid seda heaks/pigem heaks lahenduseks 30-39-aastased (10%), need, kes ei soovinud sissetulekut avaldada (9%) ning autoga liiklejad (suvel 10%,
talvel 11%).
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Kokkuvote (1V) ﬁ“ﬁl}" ‘.

Lisaks elukeskkonna kvaliteedi teemale kusiti vastajatelt nende liikumisviiside kohta talvisel ning suvisel perioodil ning mis motiveeriks rohkem liikkuma jalgsi ja jalgrattaga talvisel
perioodil.

Liikumisviisid suve- ja talveperioodil ning motivaatorid

 Peamine liikumisviis suveperioodil on eelkdige autoga liiklemine (39%), millel jargnevad jalgsi (29%), uhistranspordiga (16%), jalgrattaga (15%) ja 3% markis muul viisil
liiklemist. Autoga liiklevad keskmisest enam 40-55aastased (47%), 56-64-aastased (50%) ning need, kes ka talveperioodil liguvad peamiselt autoga (78%). Jalgsi liikkujaid on
enam 30-39-aastaste (41%), naiste (37%), tle 2000-eurose perelikme kohta netosissetulekuga (44%) ja ka talvel peamiselt jalgsi liikujate (77%) hulgas. Uhistranspordiga
liiklevad keskmisest enam 15-24-aastased (30%), Ule 65-aastased (34%) alg- voi pohiharidusega (48%) ning need vastajad, kes ka talvel liguvad peamiselt Uhistranspordiga
(60%). Jalgrattaga liiklevad keskmisest enam 25-29-aastased ja ka talvel liiklevad peamiselt jalgrattaga (86%).

 Peamine litkumisviis talveperioodil on eelkdige autoga liiklemine (47%), millele jargnevad liikumisviisidest: jalgsi (25%), uhistranspordiga (23%), jalgrattaga (4%) ja muul
viisil (1%). Autoga liiklevad talvel keskmisest enam 40-55-aastased (58%), mehed (62%), alla 18-aastaste lastega vastajad (59%), 1501-2000-eurose netosissetulekuga
perelikme kohta vastajad (62%) ja need, kes ei soovinud sissetulekut avaldada (60%). Jalgsi liguvad keskmisest enam need, kes ka suveperioodil liguvad peamiselt jalgsi
(67%). Uhistranspordiga liiguvad keskmisest enam 15-24-aastased (45%), lle 65-aastased (39%), naised (29%), kuni 500-eurose netosissetulekuga pereliikme kohta vastajad
(35%), alg- voi pohiharidusega vastajad (48%) ja need, kes ka suvel liguvad peamiselt Uhistranspordiga (89%). Jalgrattaga liiguvad keskmisest enam need, kes ka
suveperioodil liguvad peamiselt rattaga (21%).

« Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine ei ole vaga tavaparane, st. et ainult 17% kasutab kasvoi monikord talvel kergliiklusvahendeid ning 83% mitte. Jalgratast
kasutavad talvisel perioodil 14% vastajatest, elektrijalgratast 5%, elektritbukeratast 4% ja tdukeratast 1%.

 Motiveeriks rohkem jalgrattaga liitkuma talvisel ajal eelkdige see, kui jalgrattateed (22%) voi konniteed (11%) oleksid paremini hooldatud. 11% sooviksid, et ulekaigurajad
oleksid paremini hooldatud, 14% mainis muud ning 60% vastas, et ei soovi talvisel ajal ronkem jalgrattaga liikkuda. Jalgrattateede hooldus on keskmisest olulisem motivaator 25-
29-aastastele (49%), netosissetulek perelikme kohta 1001-1500 eurot (33%), liiklevad jalgrattaga suvel (57%) voi talvel (67%). Konniteede hooldust peavad keskmisest
olulisemaks motivaatoriks 15-24-aastased (36%), 25-29-aastased (42%), liiklevad jalgrattaga suvel (55%) voi talvel (43%) ja talvel jalgsi (31%) liiklejad. Ulekaiguradade
hooldust nimetasid motivaatorina keskmisest enam 25-29-aastased (26%) ning jalgrattaga suvel (30%) voi talvel (29%) liiklejad.

* Motiveeriks rohkem jalgsi liitkuma talvisel ajal eelkdige see kui kdonniteed oleksid paremini hooldatud (64%). Jargnevad paremini hooldatud tlekaigurajad (22%), paremini
hooldatud jalgrattateed (5%), muu (14%) ning 21% ei soovi talvisel ajal ronhkem jalgsi likuda. Paremini hooldatud teed on keskmisest enam motivaatoriks naistele (72%) ning
jalgsi suvel (75%) ja talvel (75%) liiklejatele, samuti suvisel ajal jalgrattaga liiklejatele (76%). Paremini hooldatud tlekaigurajad motiveeriks keskmisest enam 25-29-aastaseid
(38%) ja 30-39-aastaseid (35%) ning jalgrattaga suvel (38%) vai talvel (33%) liiklejaid. Paremini hooldatud jalgrattateed oleks suuremaks motivaatoriks keskmisest enam
nendele, kes suvisel ajal jalgrattaga liiklevad (11%). Ei soovi rohkem jalgsi likuda keskmisest enam mehed (29%) ja vene rahvusest (34%) vastajad.
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Kokkuvote (V) ﬂfﬁ*‘“

Tartu linna turvalisus
* Viimase teemana kusiti vastajatelt kui suur on tdenaosus rahakoti tagasisaamiseks olenevalt leidjast (naabruskonna elanik, politseinik, vooras).

» Koige tdenaolisemaks peetakse rahakoti tagasisaamist siis, kui selle leiab politseinik. 82% arvab, et on pigem voi vaga téenaoline rahakott siis tagasi saada ning 45% peab
seda vaga toenaoliseks. Samas 12% peab rahakoti tagasi saamist vaga voi pigem ebatdenaoliseks, sh 3% vaga ebatdenaoliseks. 6% ei osanud 6elda ning 0,2% ei soovinud
seda hinnata. Vene rahvusest vastajad on vorreldes teistega vastanud vahem, et on vaga téenaoline rahakott tagasi saada (27%), kuid keskmisest enam on vastanud, et on

pigem toenaoline rahakott tagasi saada (49%).

* 50% arvab, et saab rahakoti tagasi kui selle leiab naabruskonna elanik. 12% peab vaga tdéenaoliseks sellisel juhul rahakoti tagasi saamist. Samas 41% arvab, et kui
naabruskonna elanik leiab, siis on vaga voi pigem ebatdenaoline rahakott tagasi saada, sh. 17% peab seda vaga ebatdenaoliseks. 9% ei osanud Oelda. Keskmisest vahem on
oelnud, et on vaga voi pigem tdéenaoline rahakott tagasi saada vene rahvusest vastajad (36%) ja 15-24-aastased (34%).

« Ainult 16% arvab, et rahakotti on pigem vdi vaga tdenaoline tagasi saada, kui selle leiab vooras. 74% peab sellisel juhul rahakoti tagasisaamist pigem voi vaga
ebatdenaoliseks, sh. 34% vaga ebatdenaoliseks.
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Elukeskkonna kvaliteediga seotua ﬂ\feus

teemade olulisus

K1. Palun markige 5-palli skaalal iga jargneva elukeskkonna kvaliteediga seotud teema juurde, kuivord oluline sellega tegelemine Tartus Teie jaoks on.

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi
(1-5) pigem ebaoluline pigem oluline

MW 1-ebaoluline W 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline M 5-oluline Ei oska hinnata
Liiklusohutuse parandamine linnas ! 10 29

Jalgsi liikumise tingimuste parandamine 13 29

Liiklusohutuse parandamine koolide tUmbruses 27
Ohukvaliteedi parandamine
Tanavahaljastuse lisamine

Jalgrattaga liikumise tingimuste parandamine

Mirataseme vahendamine
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

Liiklusohutuse parandamine linnas

B 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline

Koik, n=602

15-24, n=47*

25-29, n=66

30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351

Muu, n=1**

Eesti, n=502

Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202

Ei, n=400

Kuni 500 eurot, n=75
501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid

Neto sissetulek
pereliikme kohta

Haridustase

3-neutraalne

4-pigem oluline W 5-oluline Ei oska hinnata
B 10 29
zy 11 34 51 )
12 23
n 10 39 49 )
¥ o 28 60
10 29
017 25 " S
12 33 T
| B 260 I
“
F 11 29 56 |
2§ 28
PR
o 10 30
W o 29
10 29 T I
8 27 62 |
]9 31
% 10 32 56 )
20 37 39, )
8 27 62 )
b4 48
ﬁ 10 25 60 P
19 31 58 i

Keskvaartus
(1-5)

o B B3 BiJ B3 B E5J B ot B B3 B B O B3 B o G B3 E5J B3 B
sy B~ (OS] ExN o3 ExY E~Y (O = X1 Y (22 £ (=1 [a] LS Y (2] [68) E~N (O8] Esn

Ebaoluline voi
pigem ebaoluline oluline (4+5)

et
ANy,

Oluline voi pigem

3
4 85

5 83

2
2
A 86

1 89
6 82
13
0
3 R

1 95 1]
0
2
3
1 84 |

2 89 |
3
2
5

4
4
4 84 |

2
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Liiklusohutuse parandamine linnas

G K

Uhistranspordiga, n=139 M4l 28

9]
U
|

P
N

Autoga, n=284 1l 11 30 1

~
U
o0
o0

Muul viisil, n=8**

w
w
SN
X0

Talveperioodil Jalgratas, n=85

kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28**
kasutamine

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem
W 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline  ® 5-oluline Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)
K&ik, n=602 E 10 29 58 i 3
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 E ¢ 30 8 2
suveperioodil lgrattaga, n-sz '3 S I  [E C—
Uhistranspordiga, n=94 114 33 61 ) _t
e Jalgsi, n=150 fil 11 28 58 86
Peamine liikumisviis alssh L ' o
talveperioodil Jalgrattaga, n=21** | 14 43 43 ) _

= W (@)}

w
(0))
w
o)

~
%))

100

50 )

Toukeratas, n=6**

P
o

N
~N
U1
o

Elektritoukeratas, n=22**

N U O 'Oy O W w O N O & NN

(0]
(0]

\‘I
~

Gl IS

Mitte Uhtegi nendest, n=500
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

Jalgsi liikumise tingimuste parandamine

B 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne

Koik, n=602

15-24, n=47* 1.

25-29, n=66 ik

30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351

Muu, n=1**

Eesti, n=502

Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202

Ei, n=400

Kuni 500 eurot, n=75
501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kdrgharidus voi kdrgharidus, n=346 i

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid

Neto sissetulek
pereliikme kohta

Haridustase

4-pigem oluline

M 5-oluline Ei oska hinnata

un
N

4 2
55 |

Keskvaartus
(1-5)

e
e
4,4
4,5

4,1

W
\o

it B B Bid B B B B B B B B Bl B O B
(O8] 1\8) Exy [\8) [ (] (68) [68) [68) () [68) (] LN} ExN [\ 8] (@] [(Op

Ebaoluline voi
pigem ebaoluline

UT O NN W N O

bl
-

oy O

-

UOUON PPOONOCOOU O DO O B

et
ANy,

Oluline voi pigem
oluline (4+5)

N o0
i

=)

o0

=)

~
w

1

o
o

~

~ ~ ~
o w o

N

~
o
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Jalgsi liikumise tingimuste parandamine

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem
W 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline  m 5-oluline Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 2 89 |
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 6 _ 1
Uhistranspordiga, n=94 1§ 88
Autoga, n=232 9 68 [l
Muul viisil, n=16** 4,0 19

; FO—

Jalgsi, n=150

-

Peamine liikumisviis
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%**

[
D

I
R

ECR 1
8 72 R

Uhistranspordiga, n=139

Muul viisil, n=8**

-1

87

-

ol Kl Bl Kl Kl Ko
& W o U N (@)
[N

Talveperioodil Jalgratas, n=85

kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28**
kasutamine

>
I

Toukeratas, n=6**

Elektritoukeratas, n=22**

-

ol Kl K
N Ul o

Mitte Uhtegi nendest, n=500
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

Liiklusohutuse parandamine koolide iumbruses

B 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline

Koik, n=602
15-24, n=47*
25-29, n=66
30-39, n=84
40-55, n=191
56-64, n=110
65+, n=104
Mees, n=250
Naine, n=351
Muu, n=1**
Eesti, n=502
Vene, n=88
Muu, n=12**

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid .
Ei, n=400

Kuni 500 eurot, n=75
501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50
2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Neto sissetulek
pereliikme kohta

Haridustase

3-neutraalne

Jah, n=zoz;%.;1

4-pigem oluline W 5-oluline Ei oska hinnata

B 14 27 49
19 30 38 U

207 T 30 39 |G
20 23

30 51 [

16 25 5

26 9

17 30 43 U

12 25 5

100

16 29 47 U

F 9 21 8
25 75 )
28 - 591[ /]

17 27 6

11 27 48 B

€ 12 26 IS
14 31 49 7

i 20 22 12
374 24 34 )

12 31 47

L 22 17 13
%! 16 23 5
[2RE 31 TR

Keskvaartus

(1-5)

ha

Ebaoluline voi
pigem ebaoluline

5
9

[EEY
=

POy P, OYyorn O B UTO N O U OO B U N U W O

et
ANy,

Oluline voi pigem
oluline (4+5)

~
(o))

SNENHOORN OO ENEN
(Xo] (O8] | =

1

o
o

NN
hlmii I ] B I N hii
=)

(o)
o
=)

1

NN oo
Ui—= g~

SNENEORN
(o) =
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Liiklusohutuse parandamine koolide iumbruses

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem
W 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline  ® 5-oluline Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 15 2! 8 & e
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 14 33 “ 4,2 5 81
Ohistranspordiga, n-o4 IR a1 S : 7s
e wn
Muul viisil, n=16 I 25 25 6 0
o Jalgsi, =150 B 17 7 ¢
Peamine liikumisviis 2SI 41 P Z
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%* 14 38 38 )

w o

N
(0 o)

Uhistranspordiga, n=139

Autoga, n=284

P
w
~
(o 0]

[N HH
D -
N
N
a N
U
U
N} [
U
(0))]
S

~N ) =

[HEY
w
~
U1

Muul viisil, n=8** 50 p) 13

Jalgratas, n=85 21 31

Talveperioodil
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28**
kasutamine

29

=)

[HY
N
[HY
~N
(1

H
[HEY
N

P

o

SME
w
(@))
NY
w
Gl K
w (o)

(o))
~

Toukeratas, n=6**

Elektritoukeratas, n=22**

N
(0 )

S
iIii ;Ii
= =

> U0 O ' ol O B O

Mitte Uhtegi nendest, n=500

=
w
N
~N
ol
N
92
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Ohukvaliteedi parandamine

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem
B 1-ebaoluline  m 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline W 5-oluline Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)
Keik, n=602 BEl 18 34 7
15-24, n=47* | 26 40 6 68
vanus 25-29, n=66 24 24 I 5
30-39, n=84 17 45 5
40-55, n=191 | 19 30 8
56-64, n=110 19 31 37 ] 11 68
65+, n=104 X | 39 47 7 . 1
Sugu Mges, n=250 iva | [ §
Naine, n=351 4§ t
Muu, n=1** 0 100
Rahvus Eesti, =502 8
Vene, n=88 3 P 1
Muu, n=12** 0 83
Peres alla 18 aastaseid Jah’ n=202 g °
Ei, n=400 17 3 7
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 40 37 K 7
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 35 42 ) 7
1001-1500 eurot, n=109 32 42§ 7
1501-2000 eurot, n=50 36 32 ) 6 68 |
2001 eurot vdi rohkem, n=41* 32 10 63
Ei soovi vastata, n=78 27 44 | 8
Haridustase Alg- vdi pdhiharidus, n=23** 35 4 4
Kesk- vdi keskeriharidus, n=233 18 31 42 i 9
Rakenduslik kdrgharidus vdi kdrgharidus, n=346 | 17 36 - 40 6
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Ohukvaliteedi parandamine

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem
W 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline  ® 5-oluline Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)
oik, n=602 ] 18 34 40 . 7
Peamine liikumisviis lalgsi,n=172 gy 19 28 p
Uhistranspordiga, n=94 47 1 o | _ 1
o Jalgsi, n=150 S 42 R
Peamine liikumisviis a8 1 R i e
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%** 67 4 m 14 _
Ohistranspordiga, n=135 1y Rt
Muul viisil, n=8** 25 50 . 25
Talveperioodil Jalgratas, n=85 H > | <
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28** 29 14
kasutamine N
Toukeratas, n=6** 50 ) 4,3 0 _
Elektritoukeratas, n=22** 41 9 _
Mitte Uhtegi nendest, n=500 33 42 | 7
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

Tanavahaljastuse lisamine

B 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline W 5-oluline Ei oska hinnata
Koik, n=602 EI 19 32
15-24, n=47* 15 34 45 W
vanus 25-29, n=66 18 39
30-39, n=84 24 31
40-55, n=191 i 16 33 - 46l
56-64, n=110 22 27 38 )]
65+, n=104 21 33
Mees, n=250 21 32 35 )
Sugu .
Naine, n=351} 18 33
Muu, n=1**
Rahvus Eesti, n=502 21 33 1
Vene, n=88} 11 o} 30 - s5gip
Muu, n=12** 1= 17 33
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=2028 | 20 34
Ei, n=400 32
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 27

501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50
2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

pereliikme kohta

Haridustase

w
co
S
(BN

o G G E53 (SN O8N B33 B3 G5 G G5 B G5 &5 Cad £ & 8] £ B3 B3 B B
o] o4 [ea] OS] (o) [oe] (@ (g 4 [ [ S8 EXY (=] (=] S) e o] (] (@) (@] () (o

Keskvaartus
(1-5)

Ebaoluline voi
pigem ebaoluline oluline (4+5)

et
ANy,

Oluline voi pigem

7

4
8

7 69

4
11 66

7
121

ef |
0
8

2 88 b
0 83
6

7

4

5
8

8 64

7

10

0
8
6
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

Tanavahaljastuse lisamine

W 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne

sk, n=602 [f]

Jalgsi, n=172

M 1-ebaoluline

Peamine liikumisviis i

suveperioodil Jalgrattaga, n=88

[HEY
w

Uhistranspordiga, n=94 §
Autoga, n=232

Muul viisil, n=16**

: .. ... Jalgsi, n=150
Peamine liikumisviis aiesh

talveperioodil Jalgrattaga, n=21%**

Uhistranspordiga, =139} :

=
~N

Autoga, n=284
Muul viisil, n=8**

Talveperioodil Jalgratas, n=85

kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28**
kasutamine

=
~N

Toukeratas, n=6**

Elektritoukeratas, n=22**

Mitte Uhtegi nendest, n=500

19
3

23

M

N
W

=
O

H

[HEY
(0]

27

19

w
~N

4-pigem oluline

32

N
D

29

N
Ul

N
S

W
D

4394

33

25

28

w
~N

M 5-oluline Ei oska hinnata

s~
[HEY

RN
o

Ul
o
(8]
Lo w

|
=
|

=
w
w
(00

w
~N

P
o

31 39

13 38

Sl Bl N
o)l NN W%

=y N

1

1

Keskvaartus

:b :b :
o = 8]

P
N

&=
—

w o

P
w

Ebaoluline voi
pigem ebaoluline oluline (4+5)

4 |

et
ANy,

Oluline voi pigem

7

4

3

g | R 1
111

25 1 50 |

fl |

10

1§ 1
11 70

25

3

7/

0

5

/
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus

Jalgrattaga liikumise tingimuste parandamine

B 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline

Koik, n=602

15-24, n=47*

25-29, n=66

30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351

Muu, n=1**

Eesti, n=502

Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202

Ei, n=400

Kuni 500 eurot, n=75
501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid

Neto sissetulek
pereliikme kohta

Haridustase

3-neutraalne

4-pigem oluline W 5-oluline

Ei oska hinnata

28

30 43 i
28 40 ____E
31 4
29 39 [
31 46U
22 TR
29
24
30
31

Keskvaartus
(1-5)

98] E~Y [68)] (O8] (68) (e8] E~y [OF (O8] Exy Exy [68) [0F) (6] E~N (68) (66 e B B (%Y
o] (@] (6a] [ee] (Vo] Noj [ (N0 \o] (@] I\§] [oe] No) (@] (@] No] [e)} W o

Ebaoluline voi
pigem ebaoluline oluline (4+5)

12
9

14
6

11
14
18
14
11
0

12
11
3

10
13
12
13
9

14
15
12
22
10
13

et
ANy,

Oluline voi pigem

69
[ 1
62
A |
68
.
65
[ 1
62
63
a8 L}
.

© o
% ® Viilup Uuringud
O



Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Jalgrattaga liikumise tingimuste parandamine

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem
B 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline W 5-oluline Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)
K8ik, n=602 m 17 3,9 12
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 =
SuveperiOOd” _]a|grattaga’ n:88‘v 2 l _t
Uhistranspordiga, n=94 9
Autoga, n=232 17
Muul viisil, n=16%* 25
: . .. Jalgsi, n=150
Peamine liikumisviis s>l ¥
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%** 4,5 5
Uhistranspordiga, n=139 3,9 8

Autoga, n=284 15

Muul viisil, n=8**

Talveperioodil Jalgratas, n=85 l%5l 20

kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28**ll 4‘ 21
kasutamine )

EX
93 |

0 100 11

03 CO—

14

D
-

Toukeratas, n=6** 0 17

Mitte Uhtegi nendest, n=500 m 19 30 3
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Mirataseme vahendamine

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem

B 5-oluline M Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)

B 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline

K&ik, n=602 30 12 60
15-24, n=47* ) 17
VanUS 25_29’ n=66 ) 14 m
30-39, n=84 ) 8 60
40-55, n=191 ) 13 62
56-64, n=110 12 50 |
65+, n=104 10 63
Sugu Mees, n=250 0N | 48 [
Naine, n=351 7§ 68 M|
Muu, n=1** 0
Rahvus Eesti, =502 29 JH 13 58 |
Vene, n=88 §) 58 72 11
Muu, n=12** 17 58 ) 0
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 - - e - -
Ei, =400 |EHIE 25 30 33 »p 12 62
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 36 24 | 8 60
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 30 32 Pl 10 62
1001-1500 eurot, n=109 32 - 28 ) 14
1501-2000 eurot, n=50 22 26 ) 18 48
2001 eurot vdi rohkem, n=41* 27 29 ) 20 HI
Ei soovi vastata, n=78 26 39 ) 12 64
Haridustase Alg- v8i pdhiharidus, n=23** 30 22 ) 22 52 |
Kesk- vdi keskeriharidus, n=233 26 29 14 55 |
Rakenduslik kdrgharidus v&i kdrgharidus, n=346 32 32 i 10 65
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Elukeskkonna kvaliteediga seotud teemade olulisus ﬁ“ﬁm‘” o

Mirataseme vahendamine

Keskviirtus Ebaoluline voi Oluline voi pigem
W 1-ebaoluline M 2-pigem ebaoluline 3-neutraalne 4-pigem oluline  ® 5-oluline Ei oska hinnata (1-5) pigem ebaoluline oluline (4+5)
K&ik, n=602 m 27 30 30 | 12 60
Peamine likkumisviis Jalgsi, n=172 = g 63
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 31 36 3,9 10
Uhistranspordiga, n:94l» 7 31 2 /
Ml i, n=16°* s 1 Ca
: . N Jalgsi, n=150 31 34
Peamine liikumisviis Fe N - EE = 55
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%* 48 14 ) 14 _
Uhistranspordiga, n=139 33 7 _
Muul viisil, n=8** 13 50 . 13 63
Talveperioodil Jalgratas, n=85 28 ] = 59
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28** 29 t m
kasutamine N
Toukeratas, n=6** 33 ) 4,2 0 _
Elektritdukeratas, n=22** 27 m
Mitte Uhtegi nendest, n=500 31 | 11
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Jalgsi ja jalgrattaga
lilkumise T e
tingimuste parandamine -,



Autodest ja jalakaijatest eraldatud pusivate ﬂfaj_u

rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt

K2. Moelge jalgsi ja jalgrattaga liikumise tingimuste parandamisele. Paljud sdiduteed pole rattaga sditmiseks piisavalt turvalised ja konniteel voivad ratturid ohustada
jalgsi liikujaid. Kui hea on jargnev lahendus, et tagada turvaline ja mugav ruum nii jalgratturile kui ka jalakaijale?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]
Avatud kusimus, %

_ , _ _ Keskviairtus Halb voi Hea voi pigem
Hm 1-halb M 2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata pigem halb (1+2) hea (4+5)

(1-5)

Autodest ja jalakaijatest eraldatud pusivate
rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt
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Autodest ja jalakaijatest eraldatud pusivate
rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt

Keskviairtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigemhalb = 3-neutraalne m4-pigemhea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)
Keik, n=602 |IFENNIEZIIE 14 29 20 F 35 49 |
15-24, n=47* 19 21 4 28 49
Vanus 25-29, n=66 9 35 24 | 32 Il
30-39, n=84 13 32 - 16 [ 36 48
40-55, n=191 31 18 E 35 49
56-64, n=110 Bl 20 F 45 E
65+, n=104 29
Sugu Mees, n=250 39 45
Naine, n=351 32 52 |
Muu, n=1** 0
Rahvus Eesti, n=502 - 22 [ 34 49
Vene, n=88 40 48
Muu, n=12** ) 17
Peres alla 18 aastaseid Jah’ n=202 g - - 2 - S
Ei, n=400 13 29 21 35 I
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 13 24 16 | 45 40
perelilkme kohta 501-1000 eurot, n=249 30 - 23 P 30 52
1001-1500 eurot, n=109 28 20 ¥ 37 48 |
1501-2000 eurot, n=50 26 22 P 36 48
2001 eurot vdi rohkem, n=41* 34 24 | 32 59
Ei soovi vastata, n=78 30 5 37 45 |
Haridustase Alg- voi pohiharidus, n=23** 26 13 30 44
Kesk- vdi keskeriharidus, n=233 16 25 18 K 38 43 |
Rakenduslik kérgharidus vdi kdrgharidus, n=346 12 31 - 23 P 33 ENE
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Autodest ja jalakaijatest eraldatud pusivate
rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt

Keskviairtus Halb voi Hea voi pigem
m1l-halb ®2-pigemhalb 1 3-neutraalne m4-pigemhea M5-hea M Eioska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)
K&ik, n=602 20  IEIN: 35 49
Peamine liikkumisviis Jalgsi, n=172 28 EET 2 EN 1
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 32 l 3,4 31 m
Uhistranspordiga, n=94 36 5 3,6 20 § m
Autoga, n=232 16 25 11/ 47 L 36 QI
Muul viisil, n=16** 19 25 2,7 44 ENN
Peamine liikumisviis Jalgst, n=130 o T 2503 G 1
talveperioodil Jalgrattaga, n=21** 29 33 ) 24 62 |
Uhistranspordiga, n=139 35 4 27 m
Autoga, n=284 14 26 BEN - 45 L El
Muul viisil, n=8** 50 0 38 m
Talveperioodil Jalgratas, n=85 34 27 d | 27 t
kergliiklusvahendite  Elektrijalgratas, n=28** 29 29
kasutamine Tdukeratas, n=6** 33 17 17 50
Elektritdukeratas, n=22** 32 3,7 23 _
Mitte Uhtegi nendest, n=500 28 3 3,2 36 m
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Autodest ja jalakaijatest eraldatud ajutiste (pop-up) ﬁ“ﬁfﬂk
rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt

K2.2 Moelge jalgsi ja jalgrattaga liikkumise tingimuste parandamisele. Kui hea on jargnev lahendus, et tagada turvaline ja mugav ruum, mis on ka kiirkorras ules
seatav? Ajutist rattateed on voimalik tulevikus pusivaks Umber ehitada.

Baas: Koik vastajad, [2021: n=xxx]

Avatud kusimus, %

Halb voi Hea vOi pigem
H 1-halb M 2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea - Ei oska hinnata (Ii?ss;(vaartus pigem halb (1+2) hea (4+5F; s

Autodest ja jalakaijatest eraldatud ajutiste
(pop-up) rattateede rajamine sdiduteeruumi 19 24 11 BE 41
arvelt
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Autodest ja jalak

dija

rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt

B 1-halb m2-pigem halb

Koik, n=602

15-24, n=47*

25-29, n=66

30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351

Muu, n=1**

Eesti, n=502

Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202

Ei, n=400

Kuni 500 eurot, n=75
501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid

Neto sissetulek
pereliikme kohta

Haridustase

Keskvaartus
3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5)
| 5 B o5 EEEE 24 6
17 28 9
15 33 8 !
14 26 EN 7
18 24 6
25 14 J EVIN 4
27 :
18 § I 6
6
RN 10 [
13 27 16 B
50 17
W s x m
18 25 6
17 5
25 7
29
20 TS
LR 5 !
22 10
17 13
19 22 6
18 26 5

test eraldatud ajutiste (pop-up) ﬁ“f&:b

Halb voi Hea voi pigem
pigem halb (1+2) hea (4+5)
41 EE
34
41
44 E
42 34 |
46 25 B i
32 40
45 28 1
37 40
100
41 EEl
40 43
25 50
41 133 |
40 EF
49 23 | 1
37
39 40
50 34
44 34 |
38 EE
30 EN
41 133
41 E
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Autodest ja jalakaijatest eraldatud ajutiste (pop-up) ﬂf&"ﬁ
rattateede rajamine soiduteeruumi arvelt

Keskviirtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)

KBik, n=602 m 19 24 1 B 41 El
Jalgsi, n=172 33

34 A 1
28§ 42
7 52 T E
69 T P38
273 47 |
s I
31§ 40
51 t El
50 - fE

34 48 |
36 43
17 El
23 El 1
42 EN
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Peamine liikumisviis
suveperioodil Jalgrattaga, n=88

Uhistranspordiga, n=94
Autoga, n=232
Muul viisil, n=16**

Jalgsi, n=150

Peamine liikumisviis
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%**

10

19

;
Uhistranspordiga, n=139

Autoga, n=284

Muul viisil, n=8**

Talveperioodil Jalgratas, n=85

kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28**
kasutamine

Toukeratas, n=6**
Elektritoukeratas, n=22**

Mitte Uhtegi nendest, n=500



Muu lahendus
jalgsi ja
{'algrattaga
likumise
tingimuste
parandamiseks

K2.3 Moelge jalgsi ja jalgrattaga
lilkumise tingimuste parandamisele. Kas
on moni muu lahendus eelmistele lisaks
vOi nende asemel?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

~

nniteede arvelt rattateid teha, kdnniteede laiendamine jne (eraldi
varvus, konniteel jalgrattale nooled jmt.)

Juurde eradi teid rajada (rohkem eraldi rattateid, konniteid juurde,

\_ rattatee konnitee kdrgusel ja punane jne)

K

Or

N
B 14

EZ )

Kergliiklejate kaitumist muuta (sh. harida, piirata kiirust,
viisakus/arvestamine, liikluseeskirjade taitmine)
Liiklus-Umberkorraldused Tartus, ka teetokked jalgratta kiiruse
piiramiseks, valgusfoorid, loogiline teedevork
Autodest ja jalakaijatest eraldatud pusivate rattateede rajamine
sdiduteeruumi arvelt

Kergliiklusteede ja kdnniteede hooldus, kvaliteet, augud

Autode (kiiruse) vahendamine linnas, autovabad piirkonnad; Pargi ja
Soida parklad, luksusautodele maks

Haljasalade arvelt ratta- kui konniteid teha

Mitte eelistada jalgrattureid, jalgrattateed ara likvideerida hoopis,
jatta osad tanavad vaid jalakaijale (kesklinna
Jalgrattateid on piisavalt, koik ok, pole vaja midagi teha, ei kasuta
ratast

Pole haid lahendusi

Talvel ja suvel eri probleemid

Probleemsed toukerattad

Jalgratturid kasutage olemasolevaid rattateid
Laenurattaid pole piisavalt

Tramm

Ei oska Oelda

BL
| 2%
| 3%
| 39
| 296

2%

1%
1%
0,5%
0,4%
0,3%
0,2%

0,2%

0,2%

et
ANy,

Vanus: 30-39 — 25%; 65+ - 4%
Sugu: Mees - 9%

Vanus: 15-24* - 2%
Talveperioodil
kergliiklusvahendite kasutamine:
Elektritoukeratas™* - 0%

Neto sissetulek pereliikme kohta:
Ei soovi vastata - 0%

Neto sissetulek pereliikme kohta:
1001-1500 eurot — 0%

Peamine liikumisviis
suveperioodil: Autoga - 0,4%
Talveperioodil
kergliiklusvahendite kasutamine:
Elektrijalgratas™* - 14%

Vanus: 25-29 — 9%

Haridustase: Kesk- vOi
keskeriharidus — 0%

Vanus: 25-29 - 49%

Vanus: 65+ - 78%

Peamine liikumisviis
suveperioodil: Jalgrattaga — 44%
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Elukeskkonna mira,
Ohukvaliteedi ja
liikklusohutuse
parandamine
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Autoliikluse fuusiline rahustamine (kiinnised voi ﬁ\faj@

teekitsendused)

K3. Moelge elukeskkonna miira, 6hukvaliteedi ja liiklusohutuse peale. 30 km/h voi kiiremini liikuv auto tekitab oluliselt rohkem rehvimiira, rehvidest satub
keskkonda kahjulikke osakesi ning sellest kiirusest alates touseb otsasoidul oluliselt jalakaija hukkumise tdenaosus. Reaalkiiruste langetamiseks tanaval on enamasti
lisaks kiiruspiirangu margile vaja ka ftusilisi kiiruse rahustamise meetmeid.

K3.1 Kui hea on jargnev lahendus?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kisimus, %

Keskvaartus Halb voi Hea voOi pigem
(1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)

W 1-halb W 2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea W 5-hea Ei oska hinnata

Autoliikluse flusiline rahustamine (kiinnised voi
teekitsendused, mis lubavad sujuvalt 25-30
km/h soita)
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Autoliikluse fuusiline rahustamine (kinnised voi

teekitsendused)

B 1-halb m2-pigem halb

15-24, n=47*

25-29, n=66

30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351

Muu, n=1**

Eesti, n=502

Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202

Ei, n=400

Kuni 500 eurot, n=75
501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid

Neto sissetulek
pereliikme kohta

Haridustase

3-neutraalne

4-pigem hea

W 5-hea

100

108

Ei oska hinnata Keskvaartus
(1-5)
30 9 _E
32 EN
26 IEER
30 R
SONEEE | PR
ZE o E
36 3 J¢
ZEN 8 %
34 _10 E
31 IS
2 W
SN
31 A
20 IEW:
28 A3
RN 10 E
RN 10 D
36 62
22 15 )
28 _8 I
17 EEE 9
23 4
35 ER

Ebaoluline voi
pigem ebaoluline

39
47
41
29
45
42
31
46
35
0

39
41
50
43
38
40
35
40
34
49
50
44
42
37

=)
2
;‘

@ I w B ® o
S 2
oS
- + O
o
(0]
(]
3
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Autoliikluse fuusiline rahustamine (kiinnised voi ﬁ“fa,..r_k
teekitsendused)

Keskviirtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)

Jalgsi, n=172 17 34 4 31§ m ]

24 27 I 33

134 11 [ 26 § B 1

- N T

s 4§ 63 - FER S

35 15} E 29 & El 1

24 10 24 ENR

37 12 | 29 § 49 R}
22 B 50 t El

63 od

Peamine liikumisviis
suveperioodil Jalgrattaga, n=88

Uhistranspordiga, n=94

Autoga, n=232

19 23

Muul viisil, n=16**

Jalgsi, n=150

Peamine liikumisviis
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%**

Uhistranspordiga, n=139

Autoga, n=284 19

Muul viisil, n=8**

Talveperioodil Jalgratas, n=85 32 45
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28** 36 m
kasutamine
Toukeratas, n=6** 33 m
Elektritoukeratas, n=22** 32
Mitte Uhtegi nendest, n=500 41
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30 km/h piirkiirusega alade laiendamine Tt

K3. Moelge elukeskkonna miira, 6hukvaliteedi ja liiklusohutuse peale. 30 km/h voi kiiremini liikuv auto tekitab oluliselt rohkem rehvimiira, rehvidest satub
keskkonda kahjulikke osakesi ning sellest kiirusest alates touseb otsasoidul oluliselt jalakaija hukkumise tdenaosus. Reaalkiiruste langetamiseks tanaval on enamasti

lisaks kiiruspiirangu margile vaja ka ftusilisi kiiruse rahustamise meetmeid.
K3.2 Moelge elukeskkonna mura, dhukvaliteedi ja liiklusohutuse peale. Kui hea on jargnev lahendus?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kisimus, %

Halb voi Hea vOi pigem
H 1-halb M 2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (Ii?ss;(vaartus pigem halb (1+2) hea (4.,_5‘; s

30 km/h piirkiirusega alade laiendamine
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30 km/h piirkiirusega alade laiendamine ﬂ\fgg__u

Keskvairtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigemhalb = 3-neutraalne m4-pigemhea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)
Keik, n=602 ST 25 27 A 33 39 |
15-24, n=47* 36 15§ BEM 4 36 23 1/
vVanus 25-29, n=66 21 38 30 49 |
30-39, n=84 36 26 24 39
40-55, n=191 27 2000 § 35 EE
56-64, n=110 22 19 5 42 132
65+, n=104 Py | KN s 29 50 ]|
Sugu Mees, n=250 27 A2 11 D) 44 1 27 R
Naine, n=351 - 12 E 26 § 48 LU
Muu, n=1** 0
Rahvus Eesti, n=502 3 35 40
Vene, n=88 F] | TR o 26 34
Muu, n=12** | 33 33 ) of |
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 - 2 D 32 EL
Ei, n=400 23 29 - 12 K 34
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 21 7 29 40 |
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 31 11 ) 31 42
1001-1500 eurot, n=109 29 11 P 31 40
1501-2000 eurot, n=50 32 30 42
2001 eurot vdi rohkem, n=41* 29 42 42 |
Ei soovi vastata, n=78 27 R 2 10 1 46 1 26 1
Haridustase Alg- voi pohiharidus, n=23** 4| 9 35 (170 §
Kesk- vdi keskeriharidus, n=233 27 00 B 12 E 38 32
Rakenduslik kdrgharidus v&i kdrgharidus, n=346 23 341 30 45
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30 km/h piirkiirusega alade laiendamine ﬂ\fgg__u

Keskviirtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 = 15 E 258 EH 1
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 28 3 3,4 19 § m
Uhistranspordiga, n=94 a 4 18 § mt
Autoga, n=232 27 16§ ﬂi 1 49 1 m ! §
Muul viisil, n=16** 19 I 56 25

: . N Jalgsi, n=150 32 19 3
Peamine liikumisviis Fe N ol 3.4 203 1
talveperioodil Jalgrattaga, n=21** 24 10 19
Uhistranspordiga, n=139 21 4 17 §
Autoga, n=284 27 18§ El—l 2.6 47 1
Muul viisil, n=8** 13 25 13 ) 50
Talveperioodil Jalgratas, n=85 38 173 2
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28** 25 29
kasutamine N
TSukeratas, n=6** 50 4,2 O |
Elektritoukeratas, n=22** 18 36 - 32

w
[

3,0 35
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Mitte Uhtegi nendest, n=500 26 26

N



\Y
ja litklusohutuse parandamiseks

uu lahendus elukeskkonna mura, ohukvaliteedi

Suured autod linnast valja ringteele, pargi ja sdida sisteem linnas, st autode vahendamine linnas, autovaba linn - 8% ]

Loogiline liiklusskeem linnas, koos liiklusmarkidega jne, eritasandilised teed, bussimarsruudid (rattateed) moistlikum . 4%
Liikluskiiruse piirang (koos mdoddikutega-kaameratega tanaval) soltuvalt kellaajast ja aastaajast, asukohast l 4%
Ei pea midagi tegema, pole probleem I 39%
Valgusfoorid ja fooritsuklite reguleerimine I 3%
Autoliikluse fuusiline rahustamine (klinnised, ka visuaalsed kinnised vdi teekitsendused, mis lubavad sujuvalt 25-30) I 2%
Haljastuse t8stmine linnatanaval [ 2%
Elektriautod, r66bastransport, dkoloogilise kitusega soidukid I 2%
Ebaviisakad (rallitavad) autojuhid ja mootorratturid on probleem pigem, kdva muusika kuulamine autos I 1%
Trahvid, hoiatused autojuhtidele I 1%
Liikluskultuur, viisakus | 1%
30 km/h piirkiirusega alade laiendamine | 1%
Tanavate koristamise, kvaliteedi probleem |1%
Naastrehvide keeld | 1%
Valgustus ja elektrooniline Ulekaik | 1%
40 km/h | 1%
Liiga madalad kiirused linnas on probleem, parem thtlane liiklusvool |1%
Ahjuklte probleem |1%
K3.3 Moelge elukeskkonna miira, Autojuhi eelistamine jalakdijale on 6igem |0,2%
ohukvaliteedi ja liiklusohutuse peale. L . . .
Kas on m&ni muu lahendus eelmistele Talvised ja suvised erinevad probleemid |0,2%
lisaks v&i asemel? Prigivedu on kdrarikas | 0,2%
Liiklusohutus ennekdike |0,2%
Baas: Koik vastajad, [2021: n=602] Erinevad parkimisprobleemid |0,2%
Avatud kisimus, % Spetsiaalne mirasummutav asfalt | 0,2%

Ei oska Oelda

et
ANy,

Vanus: 65+ - 3%
Neto sissetulek pereliikme kohta: 2001 eurot
vOi rohkem™ - 20%; Ei soovi vastata — 3%

Vanus: 15-24* - 0%
Rahvus: Muu** - 25%

Vanus: 30-39 -10%

Peamine liikumisviis
suveperioodil:
Uhistranspordiga — 0%

Sugu: Muu** - 100%
Haridustase: Kesk- vOi
keskeriharidus — 0%

Sugu: Naine — 0%

Talveperioodil
kergliiklusvahendite kasutamine:
Jalgratas — 6%

Vanus: 65+ - 83%

Haridustase: Alg- vdi pdhiharidus — 87%
Peamine liikumisviis suveperioodil:
Uhistranspordiga - 81%

© o
67% % ® Viilup Uuringud
O



Koolide Umbruses
liiklusohutuse —_

=




Koolitdnaval autoliikluse piiramine pooleks tunniks Terten
vahetult enne koolipaeva algust

K5. Moelge koolide imbruse liiklusohutusele. Lapsed ei oska liikluses alati olukordi digesti hinnata ja lapsi autoga kooli toovad vanemad voivad pohjustada kooli ees
liiklusohtlikke olukordi. Kuivord hea on jargmine lahendus?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

Keskvairtus Halb voi Hea voi pigem
(1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)

B 1-halb ®2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea W 5-hea Ei oska hinnata

Koolitanaval autoliikluse piiramine pooleks
tunniks vahetult enne koolipaeva algust
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Koolitanaval autoliikluse piiramine pooleks tunniks ﬂfmfﬂ'“
vahetult enne koolipaeva algust

Keskvairtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigemhalb = 3-neutraalne m4-pigemhea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)
Kaik, n=602 |IECHENNF7 I 43 S
15-24, n=47* 47 126
Vanus 25-29, n=66 49 26 |
30-39, n=84 48 32
40-55, n=191 46 32
56-64, n=110 37 42
65+, n=104 34 48 N
Sugu Mees, n=250 47 ESN
Naine, n=351 40 '35 |
Muu, n=1** 0
Rahvus Eesti, n=502 44 E
Vene, n=88 40 134
Muu, n=12** 25 HI
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 =5 3
Ei, n=400 41 E
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 41 35 |
oerelilkme kohta 501-1000 eurot, n=249 41 E
1001-1500 eurot, n=109 41 39
1501-2000 eurot, n=50 44 134 |
2001 eurot voi rohkem, n=41* 56 132 |
Ei soovi vastata, n=78 44 132 |
Haridustase Alg- voi pohiharidus, n=23** 39 EF
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 38 138
Rakenduslik kdrgharidus v&i kdrgharidus, n=346 46 E
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Koolitanaval autoliikluse piiramine pooleks tunniks ﬂfmfﬂ'“
vahetult enne koolipaeva algust

Keskvairtus Halb voi Hea voi pigem
m1l-halb ®2-pigemhalb 1 3-neutraalne m4-pigemhea M5-hea M Eioska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)
K&ik, n=602 m 16 21 6 43 El
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 20 s 37
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 25 10 41
Uhistranspordiga, n=94 27 6 34 m
Autoga, n=232 19 3 51 t m
Muul viisil, n=16** 19 44
Peamine liikumisviis Jalgsi, =150 = ! 3,0 40 m
talveperioodil Jalgrattaga, n=21** 19 3,6 14§ m
Uhistranspordiga, n=139 321 7 3.1 32§ m
Autoga, n=284 17 4 52 1 m
Muul viisil, n=8** 3l 13 ) 38 E
Talveperioodil Jalgratas, n=85 17 7 46
kergliiqusvahendite Elektrijalgratas, n=28%** 14 18 54 m
kasutamine TSukeratas, n=6** 17 33 EN
Elektritdukeratas, n=22** 18 9 50 m
Mitte Uhtegi nendest, n=500 22 6 29 42 m
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Muu lahendus koolide Umbruses
liiklusohutuse parandamiseks

Lliikluse labimodeldud imberkorraldused (rohkem foore, turvalised valgustatud tlekaigurajad, liiklusmargid jne)

Maksimaalne kiiruspiirang 20 km/h, piirata kiirust

Autodele peatumistaskud, kooli lahedal ja ka eemal

Turvaliselt kooli jalgsi voi jalgrattaga (ka rattaparklad, kergliiklusteed koolide juurde), kodulahedane kool
Vanematele ja lastele dpetada liiklusreegleid

Koolitanaval autoliikluse piiramine (pooleks tunniks vahetult enne koolipaeva algust)
Teetdkised, teeklinnised, lamavad politseinikud, teekitsendused

Uhistransport koolile 1zhemale, linnas loogilisemaks

Kdik on korras, ei oska lahendusi pakkuda, kes elukauge selle kiisimustiku koostas
Koolibuss

Liikluskorraldajad, -reguleerijad ja politseid valvama

Kaamerad, kiirusmootjad, trahvid, suurem kontroll, luksusautode maksustamine

30 km/h maksimaalne kiirus

Autoliikluse piiramine pooleks tunniks (nagu eelnevalt pakutud) on motetetu

K5.2 Mdelge koolide timbruse Peatumise/parkimise keeld autodele
liiklusohutusele. Kas on moni muu

lahendus eelmisele lisaks voi selle
asemel? Maa-alused tunnelid

Laiendage teed

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602] Koolialguse aegu hajutada

Avatud kusimus, % Ei oska Oelda

et
ANy,

Vanus: 65+ - 0,03%
Neto sissetulek pereliikme kohta: 2001 eurot
vOi rohkem™* - 0,2%

Vanus: 30-39-1%

Peamine liikumisviis
talveperioodil: Uhistranspordiga -
0%

Peamine liikumisviis
talveperioodil: Uhistranspordiga -
0,002%

Vanus: 65+ -73%

Sugu: Mees - 49%; Naine — 67%
Peamine liikumisviis suveperioodil:
Uhistranspordiga — 71%
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Tanavahaljastuse
parandamine




Rajada taskuparke tanavaaarsete parkimiskohtade vﬂf&..b
soiduteeruumi arvelt

K4.2 Mobelge tanavahaljastusele. Tanavahaljastus pakub kuuma ilma korral varju, toetab inimeste vaimset heaolu ja suurendab linnaruumi atraktiivsust jalakaijate ja
ratturite jaoks. Kuivord hea on jargmise lahendusena vaikeste rohealade juurde loomine?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

Halb voi Hea voi pigem
W 1-halb  ®2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (Ii?ss;(vaartus pigem halb (1+2) hea (4+5p) s

Rajada taskuparke (kdnniteeruumi laiendus, naiteks
istekoht haljastusega) tanavaaarsete parkimis
kohtadekohtade voi sdiduteeruumi arvelt
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Rajada taskuparke tanavaaarsete parkimiskohtade voMa i
oiduteeruumi arvelt
Keskviirtus Halb voi Hea voi pigem

m1-halb m2-pigemhalb = 3-neutraalne m4-pigemhea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)
Kaik, n=602 | IEEERIEN 29 54
15-24, n=47* 21 70§
Vanus 25-29, n=66 154 .
30-39, n=84 24 H
40-55, n=191 37 1% I
56-64, n=110 36 46
65+, n=104 24 60
Sugu Mees, n=250 33 1
Naine, n=351 23 § 58 |
Muu, n=1** 0
Rahvus Eesti, n=502 27
Vene, n=88 TR | 40 [
Muu, n=12** 50 133 |
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 —
Ei, n=400 27
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 31 48
oereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 23 59
1001-1500 eurot, n=109 27 HI
1501-2000 eurot, n=50 38 Hi
2001 eurot voi rohkem, n=41* 27 59
Ei soovi vastata, n=78 46 L 36 I
Haridustase Alg- voi pShiharidus, n=23** 26
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 30 N
Rakenduslik kdrgharidus vdi kdrgharidus, n=346 29 54
o
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Rajada taskuparke tanavaaarsete parkimiskohtade voili&Z

soiduteeruumi arvelt

Keskviirtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)

29 54
27 El
R 1
20 65

K&ik, n=602 m 16 26 28

Jalgsi, n=172 26

N
I
N
Sl Bl Bed Bl B
~rENEBORVE P>

Peamine liikumisviis
suveperioodil Jalgrattaga, n=88

w
Ul

w
U

Uhistranspordiga, n=94

Autoga, n=232 22 2 39 1 Ml
Muul viisil, n=16** 19 <y EE 56 t El

Peamine liikumisviis algsi, n=150 2 3,6 23 m
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%* ) 19
Uhistranspordiga, n=139 ) 19 § _t
Autoga, n=284 23 2 38 1 45 I
Muul viisil, n=8** 38 38 E
Talveperioodil Jalgratas, n=85 28 = 64
kergliiklu_svahendite Elektrijalgratas, n=28** 36 18 t
kasutamine Toukeratas, n=6** 50 17 _
Elektritoukeratas, n=22** 41 14 f
Mitte Uhtegi nendest, n=500 16 25 3,4 30 m
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Muu lahendus tanavahaljastuse parandamiseks

[ (Olemasolevate) parkide korrastamine, noorte puude-pd0saste istutamine, muutmine multifunktsionaalseks

s |

Teha parke ja haljasalasid juurde (korrastage tihermaad parkideks), ka uute elamute juurde
Kergliikustee aarde haljastus ja haljastus eemale sdiduteest, sdiduteed kitsendada ei tohi
Jatke majad (naiteks SUKU) ehitamata ja on haljastust rohkem

Kdik on korras, haljastust on piisavalt

Pinke, prugikaste ja valikaimlaid juurde

Rajada taskuparke/miniparke (kdnniteeruumi laiendus, naiteks istekoht haljastusega)
Parkimiskohtade ja sdidutee arvelt mitte teha haljastust

Lilli, taimi juurde

Taimeseinad, majade katustele rohelus

Metsikud pargid on tanapaeval popid, elurikkus, niita vahem ja mitte koristada niipalju lehti
Taskuparkide Idee Ei Meeldi

Varjuga parkimiskohad ja parkimismajad, VARIKATUSED, paviljonid

Puid juurde

Linnaelanikud voiks ise haljastada (Annelinna naide), kaasav eelarve

uhistarnsport korda ja autod linnast valja

Kasutada haljastuses rohkem p60said, et lehtede koristust valtida

arge havitage rohealasid!

Kdonniteed ja hajastust liiga laialt, juurde pole vaja, segab autojuhtide vaatevalja
Teesaarekesed haljastada, radade vaheline haljastus

K4.3 Mdelge tanavahaljastusele. Kas on Joogiveevdtukohad linna

moni muu lahendus eelmisele lisaks voOi
selle asemel?

Haljastusele pole ruumi

Saaskede ja putukate probleem

Haljastusel on tolmu kinni pidav funktsioon
Baas: Koik vastajad, [2021: n=602] K&nniteede uuendamine

Avatud kusimus, % Ei oska Oelda

H5%
B 4%
B 4%
B 4%
B 4%
3%
2%
1 2%

| 1%

| 1%

| 1%
1%
1%
0,5%
0,5%
0,4%
0,4%
0,3%
0,3%
0,3%
0,2%
0,2%
0,2%
0,2%

et
ANy,

Vanus: 15-24* - 0%

Rahvus: Muu** - 33%

Peamine liikumisviis suveperioodil:
Muul viisil = 31%

Vanus: 30-39- 11%
Peamine liikumisviis talveperioodil:
Uhistranspordiga - 1%

Vanus: 25-29 - 0%

Vanus: 40-55 - 0%

Vanus: 65+ - 78%
Peamine liikumisviis suveperioodil:
Muul viisil - 31%
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Ummikumaks
eelnimetatud tegevuste
rahastamiseks




Ummikumaksu kehtestamine tipptunnil Tartu ﬁwﬂb

kesklinna piirkonda autoga sisenemiseks

K6. Kuivord hea lahendus on kesklinna ummikumaks eelnimetatud tegevuste rahastamiseks? Eesmark on vahendada liiklusummikuid, suurendada
juurdepaasetavust kesklinna teenustele ja avalikule ruumile ning muuta linnakeskkond meeldivamaks.

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

. . . , Keskvadrtus Halb voi Hea vOi
H 1-halb W 2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea MW 5-hea Ei oska hinnata (1_5) pigem halb (1+2) pigem heg (4+5)

Ummikumaksu kehtestamine tipptunnil Tartu
. y | . 17 9 7 59 18
kesklinna piirkonda autoga sisenemiseks
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Ummikumaksu kehtestamine tipptunnil Tartu

kesklinna piirkonda autoga sisenemiseks

Keskvaartus

B 1-halb m2-pigem halb

15-24, n=47*
25-29, n=66
30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351
Muu, n=1**

Rahvus Eesti, n=502
Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202
Ei, n=400
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109

1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*

Ei soovi vastata, n=78

Haridustase Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233

Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Vanus

Sugu

Peres alla 18 aastaseid

3-neutraalne M 5-hea Ei oska hinnata

4-pigem hea

N

WENEN RO EN BN BN BN NOREN BN BN
= (@] ] [08] (] [68] [\S) LN} Exy [ (@] [ ] (69

NN BN
S

wi

N
N

NERLENENEN RN
o)] o] (@] g B>

Halb voi
pigem halb (1+2)

59
55
70
68
64
53
41
61
57
0

58
64
33
65
55
53
53
60
64
68
69
52
57
60

<.

et
ANy,

Hea voi pigem
hea (4+5)

HNHN [ ] -H . .

oo L B B - (o) B
= = =

el S N U =

m
iz
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o0] Y|
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Ummikumaksu kehtestamine tipptunnil Tartu ﬁ“fa,.r_k

kesklinna piirkonda autoga sisenemiseks

Keskviirtus Halb voi Hea voi pigem
m1-halb m2-pigem halb 3-neutraalne 4-pigem hea M 5-hea Ei oska hinnata (1-5) pigem halb (1+2) hea (4+5)

ik, n-c02 | NSIER 59

Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 19 10 Il o1
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 13 16 10 48 mf

2994

Uhistranspordiga, n=94

2 s T
13 s )z} 74 1 10}
13 81 1)

Autoga, n=232

Muul viisil, n=16**

Peamine liikumisviis Jalgsi, =150 15 7 R 31 47 4
talveperioodil Jalgrattaga, n=21%** 334 14 33 J mt

304

Uhistranspordiga, n=139

13 7 40 ! | 23
1§ 7 B3 =3 75 t B}
13 75 - EE

49 E 1
46 Ellt
50 EN
50 41 )
61 B 1
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Autoga, n=284

Muul viisil, n=8**

Talveperioodil Jalgratas, n=85

kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28**
kasutamine

Toukeratas, n=6**
Elektritoukeratas, n=22**

Mitte Uhtegi nendest, n=500
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Peamine liikumisviis suveperioodil

D5. Kuidas Te tavaliselt suveperioodil to6l/koolis kaite? Palun valige Giks peamine liikumisviis.

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

39%

Autoga

Vanus: 15-24* - 13%; 40-55 — 47%;
56-64 — 50%

Sugu: Mees — 56%; Naine —26%
Peamine liikumisviis talveperioodil:
Jalgsi — 3%; Jalgrattaga™™ - 0%;
Uhistranspordiga — 4%; Autoga — 78%
Talveperioodil kergliiklusvahendite
kasutamine: Jalgratas — 14%;
Elektrijalgratas®* - 14%
Toukeratas™* - 0%;
Elektritdukeratas** - 18%

29%

Jalgsi

Vanus : 30-39 -41%

Sugu : Mees — 17%; Naine —37%
Neto sissetulek pereliikme kohta:
Kuni 500 eurot — 17%; 2001 eurot vOiI
rohkem™* - 44%

Peamine liikumisviis talveperioodil:
Jalgsi - 77%; Jalgrattaga™* - 5%;
Uhistranspordiga - 19%; Autoga -
10%; Muul viisil** - 0%
Talveperioodil kergliiklusvahendite
kasutamine: TOukeratas™* - 83%

16%

Uhistranspordiga

Vanus : 15-24* - 30%; 40-55 —
8%; 65+ - 34%

Sugu : Mees — 9%

Neto sissetulek pereliikme
kohta: 1501-2000 eurot — 6%;
2001 eurot voi rohkem™ — 5%
Haridustase: Alg- vOi
pohiharidus — 48%

Peamine liikumisviis
talveperioodil: Jalgsi - 3%;
Uhistranspordiga - 60%;
Autoga — 2%

Talveperioodil
kergliiklusvahendite
kasutamine: Jalgratas — 6%,
Elektrijalgratas®* - 4%

15%

Jalgrattaga

Vanus : 25-29 — 27%; 65+ - 6%

Peamine liikumisviis

talveperioodil: Jalgrattaga™* -

86%; Autoga — 8%
Talveperioodil
kergliiklusvahendite
kasutamine: Jalgratas — 52%;
Elektrijalgratas** - 36%;
Elektritoukeratas** - 36%;
Mitte Uhtegi nendest — 8%

3%

Muul viisil

Peamine liikumisviis
talveperioodil: Jalgsi —
0%; Muul viisil**- 88%
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Peamine liikumisviis suveperioodil

D5. Kuidas Te tavaliselt suveperioodil t66l/koolis kdite? Palun valige tiks peamine liikumisviis.

W Autoga Jalgsi Uhistranspordiga

Kbdik, n=602 29
15-24, n=47* 28
Vanus 25-29, n=66 30
30-39, n=84 41 4
40-55, n=191 27
56-64, n=110 24
65+, n=104 27
Mees, n=250 17
Sugu Naine, n=351 ﬁ 37l 1
Muu, n=1** 100
Rahvus Eesti, n=502 E 29
Vene, n=88 28
Muu, n=12** 8
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 g 24
Ei, n=400 31
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 17 §
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 30
1001-1500 eurot, n=109 29
1501-2000 eurot, n=50 32
2001 eurot v8i rohkem, n=41* VI |
Ei soovi vastata, n=78 24
Haridustase Alg- voi pdhiharidus, n=23** E 17
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 24
Rakenduslik kdrgharidus voi korgharidus, n=346 | 33

Jalgrattaga

16

30 4

15
19
25
10
18
24
18
12

2 4

17

15
14

48 1

Teirlen

Muul viisil

15 3
26
27 4
14
15
10
6§
15
15

w w N N p

16

9

17 17
17 2

13 3

17 4
14 2

17 4
3 2

12 2

17 2
9 4
14 3
16 2
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Peamine liikumisviis suveperioodil

D5. Kuidas Te tavaliselt suveperioodil t66l/koolis kdite? Palun valige tiks peamine liikumisviis.

Peamine liikumisviis
talveperioodil

Talveperioodil
kergliiklusvahendite
kasutamine

Kdik, n=602

Jalgsi, n=150

Jalgrattaga, n=21**
Uhistranspordiga, n=139
Autoga, n=284

Muul viisil, n=8**
Jalgratas, n=85
Elektrijalgratas, n=28**
Toukeratas, n=6**
Elektritoukeratas, n=22**

Mitte Uhtegi nendest, n=500

W Autoga

=
!

3§

Jalgsi

29

27

28

Uhistranspordiga

16

34

5

Jalgrattaga

15

17

86'

Tertee

Muul viisil

88 4

11
17

14
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Peamine liikumisviis talveperioodil

D5.1 Kuidas Te tavaliselt talveperioodil to66l/koolis kdite? Palun valige ks peamine liikumisviis.

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

47%

Autoga

Vanus: 15-24* — 28%; 40-55 — 58%;
65+ -33%

Sugu: Mees - 62%; Naine — 37%
Peres alla 18 aastaseid: Jah — 59%
Neto sissetulek pereliikme kohta:
501-1000 eurot —40%; 1501-2000
eurot — 62%; Ei soovi vastata - 60%
Haridustase: Alg- voi pohiharidus®* —
22%

Peamine liikumisviis suveperioodil:
Jalgsi — 17%; Jalgrattaga — 26%;
Uhistranspordiga — 5%; Autoga — 95%
Talveperioodil kergliiklusvahendite
kasutamine: Jalgratas — 28%;
Elektrijalgratas** —29%

25%

Jalgsi

Sugu: Mees —17%

Peamine liikumisviis suveperioodil:
Jalgsi — 67%; Uhistranspordiga - 4%;
Autoga — 2%; Muul viisil** — 0%
Talveperioodil kergliiklusvahendite
kasutamine: Jalgratas — 38%;
Elektrijalgratas** — 43%;
ToOukeratas** — 67%

Vanus: 15-24* — 45%; 40-55 — 14%;
65+ - 39%

Sugu: Mees — 14%; Naine —29%
Neto sissetulek pereliikme kohta:
Kuni 500 eurot —35%; 1501-2000
eurot — 10%

Haridustase: Alg- voi pohiharidus** —
48%

Peamine liikumisviis suveperioodil:
Jalgsi — 15%; Uhistranspordiga — 89%;
Autoga — 2%

Talveperioodil kergliiklusvahendite
kasutamine: Jalgratas — 14%

Peamine lilkumisviis
suveperioodil: Jalgsi - 1%;
Jalgrattaga — 21%,; Autoga —
0%

Talveperioodil
kergliiklusvahendite
kasutamine: Jalgratas — 19%;
Mitte Uhtegi nendest - 1%

23%
4% 1%
—
Uhistranspordiga Jalgrattaga Muul viisil

Peamine liikumisviis
suveperioodil: Muul
viisil** — 44%
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Peamine liikumisviis talveperioodil Tt

D5.1 Kuidas Te tavaliselt talveperioodil t66l/koolis kaite? Palun valige iks peamine liikumisviis.

Jalgsi Uhistranspordiga Jalgrattaga Muul viisil
Kaik, n=602 NI 25 23 4 1
15-24, n=47* 17 a5 4 9 2
Vanus 25-29, n=66 29 29 5
30-39, n=84 35 16 2 1
40-55, n=191 24 14 § 3 1
56-64, n=110 20 17 3 3
65+, n=104 25 39 4 3 1
Sugu Mees, n=250 170 § 14 § 6 1
Naine, n=351 30 294 2 1
Muu, n=1** 100
Rahvus Eesti, n=502 26 22 4 1
Vene, n=88 18 27 3 1
Muu, n=12** 17 25 8
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 20 17 a1
Ei, n=400 28 26 4 2
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 16 35 4 4 3
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 27 28 4 1
1001-1500 eurot, n=109 27 17 4 2
1501-2000 eurot, n=50 28 10 §
2001 eurot voi rohkem, n=41* 34 15 5
Ei soovi vastata, n=78 17 19 3 1
Haridustase Alg- vOi pohiharidus, n=23** 22 48 4 4 4
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 20 24 4 1
Rakenduslik korgharidus voi kdrgharidus, n=346 28 21 3 1
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Peamine liikumisviis talveperioodil

D5.1 Kuidas Te tavaliselt talveperioodil t66l/koolis kaite? Palun valige iks peamine liikumisviis.

Peamine liikumisviis
talveperioodil

Talveperioodil
kergliiklusvahendite
kasutamine

Kdik, n=602

Jalgsi, n=172

Jalgrattaga, n=88
Uhistranspordiga, n=94
Autoga, n=232

Muul viisil, n=16**
Jalgratas, n=85
Elektrijalgratas, n=28**
Toukeratas, n=6**
Elektritoukeratas, n=22**

Mitte Uhtegi nendest, n=500

W Autoga

Jalgsi

Uhistranspordiga

1

23

15 §

25

2 §

13

14§

18

89

Jalgrattaga

4 1

1§
1 1

Tertee

Muul viisil

© o
% ® Viilup Uuringud
o



Talveperioodil kergliiklusvahendite

kasutamine

D6. Kas kasutate talvisel perioodil mdonda nendest liikumisvahenditest?
Markige palun, kui kasutate kasvoi monikord.

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

14%

Jalgratas

Vanus : 25-29 — 26%; 65+ - 7%
Haridustase: Alg- voi pohiharidus —
0%

Peamine liikumisviis suveperioodil:
Jalgrattaga — 50%;
Uhistranspordiga — 5%;Autoga — 5%
Peamine liikumisviis talveperioodil:
Jalgsi — 21%; Jalgrattaga™* - 76%,;
Autoga — 9%

5% 4%
I ]
Elektrijalgratas Elektritoukeratas
Vanus : 56-64 —1%; 65+ - 1% . Vanus : 25-29 — 11%:
Rahvus : Vene — 0% 56-64 — 0% 65+ - 0%:

Peamine liikumisviis suveperioodil:
Jalgrattaga — 11%,; Autoga — 2%

Toukeratas

83%

Mitte Uhtegi nendest

Vanus : 25-29 — 65%, 56-64 — 91%,
65+ - 93%

Peamine liikumisviis suveperioodil:
Jalgrattaga — 46%;
Uhistranspordiga — 94%; Autoga —
94%

Peamine liikumisviis talveperioodil:
Jalgsi — 73%; Jalgrattaga™™ - 19%;
Autoga —91%
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Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine

D6. Kas kasutate talvisel perioodil monda nendest liikumisvahenditest? Markige palun, kui kasutate kasvoi monikord.

W Jalgratas M Elektrijalgratas ' Elektritdoukeratas = Toukeratas = Mitte Uhtegi nendest
K&ik, n=602 | 5 a1 83
15-24, n=47* 11 9 2 72
Vanus 25-29, n=66 ik 11 11f 3 65 §
30-39, n=84 5 5 83
40-55, n=191 5 4 1 82
56-64, n=110 iy 0 |
65+, n=104 A} iy 1 EY |
Sugu Mees, n=250 5 4 80
Naine, n=351 5 4 2 85
Muu, n=1** 100
Rahvus Eesti, n=502 5 3 1 83
Vene, n=88 5 1 88
Muu, n=12** L 17 8 8 67
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 E 4 a4 ! 84
Ei, n=400 5 3 1 83
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 3 4 1 77
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 3 3 1 87
1001-1500 eurot, n=109 6 4 1 81
1501-2000 eurot, n=50 12 6 4 76
2001 eurot voi rohkem, n=41* 7 2 83
Ei soovi vastata, n=78 4 4 85
Haridustase Alg- voi pdhiharidus, n=23** E 4 96
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 4 4 84
Rakenduslik kdrgharidus voi korgharidus, n=346 | 6 3 1 82

Tertee
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Talveperioodil kergliiklusvahendite kaslitamine

D6. Kas kasutate talvisel perioodil monda nendest liikumisvahenditest? Markige palun, kui kasutate kasvoi monikord.

Tertee

M Jalgratas Elektrijalgratas Elektritdukeratas Toukeratas Mitte Uhtegi nendest
Kdik, n=602 m 5 4 1 83
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 6 4 3 83
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 9 46 §
Uhistranspordiga, n=94 1 os 4
Autoga, n=232 2 941
Muul viisil, n=16** 19 6 75
Jalgsi, n=150 3 3 73 §
Peamine Iiikqmisviis Jalgrattaga, n=21** » 198
talveperioodil )
Uhistranspordiga, n=139 3 89
Autoga, n=284 3 0,4 o1 §
Muul viisil, n=8** 25 13 75
Jalgratas, n=85 14 f 5
Talveperioodil Elektrijalgratas, n=28** 361 7
kergliiklusvahendite TOukeratas, n=6** 33 100 1
kasutamine Elektritdukeratas, n=22** 100 % 9
Mitte Uhtegi nendest, n=500 100 %
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Motiveerib talvel rohkem jalgrattaga litkuma

D7. Mis motiveeriks Teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgrattaga?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

Kui jalgrattateed oleksid
paremini hooldatud

Kui kdnniteed oleksid paremini
hooldatud

Kui Ulekaigurajad oleksid
paremini hooldatud

Muu

Ei soovi talvisel ajal rohkem
jalgrattaga liikuda

22%

21%

11%

14% /

60%

Kui Eesti kliima oleks parem, kui poleks lund, n=23

Ratastoolis, invaliid, tervislikul pbhjusel ei saa kasutada ratast,
Kui oleksin noorem, n=7

Turvalisem liiklus Tartus, n=5

Korralik (tehniline varustatus ka), soodsam jalgratas, Fatbike
(jémedate kummidega ratas), n=5

Kui oleks rohkem rattateid (kergliiklusteid), rattaparklaid, n=4
Ei kasuta jalgratast, eelistan jalgsi liikuda, n=4

Elektrijalgratas ka talvel, n=4

Kobik on korras, n=2

Miski ei motiveeri jalgratast kasutama, n=2

Sooviksin kasutada linnaratast, aga ei suuda maksta selle eest
(vaja nutitelefoni). Vbiks maksta bussikaardiga, n=1

Téokoht liiga kaugel, n=1

Kasutaksin ratast, kui t66l oleks pesemisvéimalus, n=1
Rattahoiuvoimalused kodus, n=1

Tertee
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Motiveerib talvel rohkem jalgrattaga litkuma

D7. Mis motiveeriks Teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgrattaga?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

Kui jalgrattateed oleksid
paremini hooldatud

Kui kdnniteed oleksid paremini
hooldatud

Kui Ulekaigurajad oleksid
paremini hooldatud

Vanus: 65+ - 7%
Peamine liikumisviis talveperioodil: Muu
Uhistranspordiga — 7%

Ei soovi talvisel ajal rohkem
jalgrattaga liikuda

22%

21%

11%

14%

Vanus: 25-29 — 49%; 65+ - 5%
Rahvus: Vene — 13%

Neto sissetulek pereliikme kohta: 1001-1500 eurot — 33%

et
ANy,

Peamine liikumisviis suveperioodil: Jalgrattaga — 57%; Uhistranspordiga — 14%; Autoga — 14%
Peamine liikumisviis talveperioodil: Jalgrattaga™* - 67%; Autoga — 16%

Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine: Jalgratas — 59%; Elektrijalgratas** - 61%;
ToOukeratas™* - 67%; Elektritdukeratas** - 64%; Mitte Gihtegi nendest — 15%

Vanus: 15-24* - 36%; 25-29 — 42%; 56-64 — 9%; 65+ - 7%
Rahvus: Vene — 9%
Neto sissetulek pereliikme kohta: 501-1000 eurot — 15%

Peamine liikumisviis suveperioodil: Jalgrattaga — 55%; Autoga — 9%

Peamine liikumisviis talveperioodil: Jalgsi — 31%; Jalgrattaga™* - 43%; Autoga — 13%
Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine: Jalgratas - 53%; Elektrijalgratas™* - 68%;
Toukeratas** - 67%; Elektritdoukeratas** - 64%; Mitte Uhtegi nendest — 15%

Vanus: 25-29 — 26%; 56-64 — 4%, 65+ - 1%

Peamine lilkumisviis suveperioodil: Jalgrattaga — 30%; Autoga — 6%
Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine: Jalgratas - 29%;

Elektrijalgratas** - 32%; Elektritoukeratas** - 36%
60% Jae ’ :

Vanus: 15-24* - 45%; 25-29 — 42%; 65+ - 84%

Rahvus: Vene — 72%

Neto sissetulek pereliikme kohta: 501-1000 eurot — 68%

Haridustase: Alg- voi pdhiharidus — 35%

Peamine liikumisviis suveperioodil: Jalgrattaga — 23%; Autoga — 69%

Peamine liikumisviis talveperioodil: Jalgrattaga™* - 14%

Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine: Jalgratas — 17%,; Elektrijalgratas™* - 7%;
Toukeratas** - 17%; Elektritdukeratas** - 14%; Mitte Uhtegi nendest — 69%

O
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Motiveerib talvel rohkem jalgrattaga litkuma

D7. Mis motiveeriks Teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgrattaga?

B Kui jalgrattateed oleksid paremini hooldatud m Kui kdnniteed oleksid paremini hooldatud © Kui ulekaigurajad oleksid paremini hooldatud

Kaik, n=602 IHEZIN 21 11
15-24, n=47* 36 4 17
Vanus 25-29, n=66 v | 26 1
30-39, n=84 29 18
40-55, n=191 22 10
56-64, n=110 cNf | A |
65+, n=104 7y 1§
Sugu Mees, n=250 19 12
Naine, n=351 23 10
Muu, n=1**
Rahvus Eesti, n=502 23 11
Vene, n=88 oy 7
Muu, n=12** 25 17
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 24 12
Ei, n=400 20 10
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 28 11
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 ol | 8
1001-1500 eurot, n=109 17] 29 15
1501-2000 eurot, n=50 28 12
2001 eurot voi rohkem, n=41* 20 12
Ei soovi vastata, n=78 21 10
Haridustase Alg- vOi pohiharidus, n=23** E 35 13
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 17 11
Rakenduslik kdrgharidus voi korgharidus, n=346 | 23 10

14
21
9

15
17
7 3
17
11

14
11
33
16
13
16
14
10
18
15
14
26
10
15

Tertee

Ei soovi talvisel ajal rohkem jalgrattaga liikuda

100
58
721
42
53
64

49
63 4

53
54
66
55
35§
64
59
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Motiveerib talvel rohkem jalgrattaga liikuma ﬂfajﬁ

D7. Mis motiveeriks Teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgrattaga?

B Kui jalgrattateed oleksid paremini hooldatud m Kui kdnniteed oleksid paremini hooldatud ' Kui Glekaigurajad oleksid paremini hooldatud = Muu © Eisoovi talvisel ajal rohkem jalgrattaga liikuda

K&ik, n=602 n 21 11 14 60
Peamine lilkkumisviis Jalgsi, n=172 22 10 12 62
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 55 4 308 14 23 §
Uhistranspordiga, n=94 21 6 11 67
Autoga, n=232 oy 6y 16 691
Muul viisil, n=16** 13 6 19 69
Jalgsi, n=150 31 1 13 17 52
Eji;n;gficl)ici:;u”misvns " Jalgrattaga, n=21** el | 19 19 14 §
Uhistranspordiga, n=139 25 12 7§ 62
Autoga, n=284 13 § 8 15 66
Muul viisil, n=8** 13 13 13 75
Jalgratas, n=85 534 29 ¢ 20 17 §
Talveperioodil Elektrijalgratas, n=28** 63 4 21 29 7y
kergmk'U.SVahendite TOukeratas, n=6** 67 4 33 17 17 §
kasutamine Elektritdukeratas, n=22** TN | 36 1 27 14 §
Mitte (ihtegi nendest, n=500 15 § 7 12 ] |
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Motiveerib talvel rohkem jalgsi liikuma

D7.1. Mis motiveeriks teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgsi?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

Kui konniteed oleksid

(0]
paremini hooldatud 64%

Koik korras, n=38

Parem ilm, kliima, n=12

Tookoht liiga kaugel, vahemaad pikad, n=8

Ratastooliga liigun, tervislikud poéhjused, oleksin noorem, n=5
Mitte miski, n=3

Liikluskorraldus kehv, n=2

Vaba aja puudus, n=2

Konniteid rohkemaks, n=2

Ténavavalgustus on probleem jalgsi liikudes, n=2

Kohalik omavalitsus véiks teid hooldada, mitte maja/hoone
omanik, n=1

Kénniteel ohustavad ratturid ja touksid, n=1

Rendiratta maksmisviisid takistavad selle kasutust mul, n=1
Kui ratas katki, liigun jalgsi, n=1

Kénniteel olgu soola asemel liiv!, n=1

Uhistransport ajastada paremaks Tartus, n=1

Ei soovi talvisel ajaI Veel rohkem jalgsi kdima motiveeriks koer, n=1
. e 21%
rohkem jalgsi liikuda
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% ® Viilup Uuringud
O

Kui tlekaigurajad oleksid
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Motiveerib talvel rohkem jalgsi liikuma

D7.1. Mis motiveeriks teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgsi?

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]

Avatud kusimus, %

Kui kdnniteed oleksid
paremini hooldatud

Kui tlekaigurajad oleksid
paremini hooldatud

Kui jalgrattateed oleksid
paremini hooldatud

Muu

Ei soovi talvisel ajal
rohkem jalgsi liikuda

21%

64%

Sugu: Mees — 52%; Naine — 72%
Rahvus: Vene — 52%

et
ANy,

Peamine lilkumisviis suveperioodil: Jalgsi — 75%; Jalgrattaga — 76%; Autoga — 48%

Peamine lilkumisviis talveperioodil: Jalgsi — 75%; Autoga — 55%

Vanus: 25-29 — 38%; 30-39 — 35%; 56-64 — 12%

Peamine liikumisviis suveperioodil: Jalgrattaga — 38%; Autoga — 13%
Peamine liikumisviis talveperioodil: Autoga —17%

Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine: Jalgratas — 33%

Vanus: 65+ - 1%
Peamine lilkumisviis suveperioodil: Jalgrattaga - 11%
Talveperioodil kergliiklusvahendite kasutamine: Elektrijalgratas** - 18%

Vanus: 65+ - 4%
Rahvus: Muu** - 58%
Peamine liikumisviis suveperioodil: Uhistranspordiga — 6%

Sugu: Mees — 29%; Naine — 16%

Rahvus: Vene — 34%; Muu™** - 0%

Peamine liikumisviis suveperioodil: Jalgsi — 6%; Jalgrattaga — 11%,; Autoga — 38%
Peamine liikumisviis talveperioodil: Jalgsi — 7%; Autoga — 31%

s
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Motiveerib talvel rohkem jalgsi liikuma

D7.1. Mis motiveeriks teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgsi?

B Kui kdnniteed oleksid paremini hooldatud Kui tlekaigurajad oleksid paremini hooldatud Kui jalgrattateed oleksid paremini hooldatud
Koik, n=602 “ 22 5
15-24, n=47* 21 13
Vanus 25-29, n=66 38 1 8
30-39, n=84 354 4
40-55, n=191 20 6
56-64, n=110 12 l 4
65+, n=104 17 1§
Sugu Mees, n=250 21 8
Naine, n=351 23 3
Muu, n=1**
Rahvus Eesti, n=502 23 5
Vene, n=88
Muu, n=12** 17 17
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 25 8
Ei, n=400 21 4
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 28 7
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 22 2
1001-1500 eurot, n=109 23 8
1501-2000 eurot, n=50 26
2001 eurot voi rohkem, n=41* 17 5
Ei soovi vastata, n=78 17 9
Haridustase Alg- voi pdhiharidus, n=23** 13
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 20
Rakenduslik korgharidus voi kdrgharidus, n=346 24

Muu

14
11
11

19
16

19
11

13
13

18
12

16
14
12

12
21
13
13
15

Teirlen

Ei soovi talvisel ajal rohkem jalgsi liikuda

21
19
17
17
25
21
24

29 4
16§

20

34 4

22
21
19
21
26
16
22
23
26
26
18
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Motiveerib talvel rohkem jalgsi liikuma

D7.1. Mis motiveeriks teid (rohkem) talvisel ajal liikuma jalgsi?

B Kui kdnniteed oleksid paremini hooldatud

Peamine liikumisviis
suveperioodil

Peamine liikumisviis
talveperioodil

Talveperioodil
kergliiklusvahendite
kasutamine

Kui Glekaigurajad oleksid paremini hooldatud

ik, n=c02 |

Jalgsi, n=172
Jalgrattaga, n=88
Uhistranspordiga, n=94
Autoga, n=232

Muul viisil, n=16**
Jalgsi, n=150
Jalgrattaga, n=21**
Uhistranspordiga, n=139
Autoga, n=284

Muul viisil, n=8**
Jalgratas, n=85
Elektrijalgratas, n=28**
Toukeratas, n=6**
Elektritoukeratas, n=22**

Mitte Uhtegi nendest, n=500

22

24

20

13

184

17

18

Kui jalgrattateed oleksid paremini hooldatud Muu

14
19
11
2
14
25
18
14
9
14
38
18
21
17
27

13

Teirlen

Ei soovi talvisel ajal rohkem jalgsi liikuda

21

R 2
11 §

19

33 1

19
a
24
17
31 4
13
15
11
17
14

23
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Tartu linnas turvalisus
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Toenaosus rahakoti tagasi saamiseks

D8. Kui kaotaksite Tartus rahakoti 200 euroga, siis kui tdenaoliseks peate, et see Teile koos rahaga tagastatakse, kui leidjaks on...

Baas: Koik vastajad, [2021: n=602]
Avatud kisimus, % Vaga

ebatoenaoliseks+
Pigem

W Vaga ebatdendoliseks M Pigem ebatdenaoliseks ™ Pigem tdendoliseks M Vaga tdoendoliseks M Ei oska 6elda ™ Ei soovi vastata ~ e e
ebatdenaoliseks

....teie naabruskonna elanik 12 9 41

... politseinik  EIRE:; 12

....vooras 74

Pigem
toenaoliseks+
Vaga toenaoliseks
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Toenaosus rahakoti tagasi saamiseks

D8. Kui kaotaksite Tartus rahakoti 200 euroga, siis kui toendoliseks peate, et see Teile koos rahaga tagastatakse, kui leidjaks on...

....teie naabruskonna elanik

B Viga ebatdendoliseks M Pigem ebatdendoliseks

15-24, n=47*

25-29, n=66

30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351

Muu, n=1**

Eesti, n=502

Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202

Ei, n=400

Kuni 500 eurot, n=75
501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109
1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*
Ei soovi vastata, n=78

Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233
Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid

Neto sissetulek
pereliikme kohta

Haridustase

100

38

Pigem toenaoliseks M Vaga tdenaoliseks M Ei oska oelda

Kik, n=602 -_z-

29

Ei soovi vastata

12 9 )
4 13 )

Vaga
ebatoenadoliseks+
Pigem
ebatoenaoliseks

41

53

46

45

41

36
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Toenaosus rahakoti tagasi saamiseks

D8. Kui kaotaksite Tartus rahakoti 200 euroga, siis kui tdendoliseks peate, et see Teile koos rahaga tagastatakse, kui leidjaks on...

. : Vaga _
....teie naabruskonna elanik ebatdendoliseks+  Pigem
. . . . . . e . . . . Pigem toendoliseks+
B Vaga ebatdendoliseks M Pigem ebatdenaoliseks Pigem toenaoliseks M Vaga tdenadoliseks M Ei oska delda Ei soovi vastata ebatdenzoliseks Viga toenioliseks
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 38 13 8 41
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 14 8 ) 31
Uhistranspordiga, n=94 35 45 m
Autoga, n=232 37 11 8 H 43 m
Muul viisil, n=16** 31 19 6 44 ENE
: . N Jalgsi, n=150 38 15 9 )
Peamine litkumisviis Fe T — — - El
talveperioodil Jalgrattaga, n=21** 14 14 ) 19 §
Uhistranspordiga, n=139 35 9 12 | 44 m
Autoga, n=284 39 0 42
Muul viisil, n=8** 38 13 ) 50 m
Talveperioodil Jalgratas, n=85 46 11 61 38
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28** 36 43 m
kasutamine
Toukeratas, n=6** 50 0 50 m
Elektritoukeratas, n=22** 32 _
Mitte Uhtegi nendest, n=500 37 42 m
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Toenaosus rahakoti tagasi saamiseks

D8. Kui kaotaksite Tartus rahakoti 200 euroga, siis kui tdendoliseks peate, et see Teile koos rahaga tagastatakse, kui leidjaks on...

° ° ° Va a
cee pOIltSElnlk ebagtﬁenéioliseks+ Pigem
) Y . Y . e e . . . ) Pigem toenaoliseks+
B Viga ebatdendoliseks M Pigem ebatdendoliseks Pigem tOenaoliseks M Vaga tdenaoliseks M Eisoovi vastata Ei oska 6elda ebatdensoliseks Viga téenioliseks
K&ik, n=602 ENIEN 38 6 i 82
15-24, n=47* 43 15 83 |
vanus 25-29, n=66 ) 15 82
30-39, n=84 10 83
40-55, n=191 11
56-64, n=110 12 82
65+, =104 11 84
Mees, n=250 12 82
>ugu Naine, n=351 11 I
Muu, n=1** 0
Rahvus Eesti, n=502 10 N
Vene, n=88 16
Muu, n=12** 25
Peres alla 18 aastaseid Jah, n=202 A 39 9 83
Ei, n=400 EJIE 13 82
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75 16
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249 39 10 83 |
1001-1500 eurot, n=109 35 9 85
1501-2000 eurot, n=50 30 10 84
2001 eurot v8i rohkem, n=41* 34 10 E
Ei soovi vastata, n=78 17
Haridustase Alg- voi pShiharidus, n=23** 17
Kesk- voi keskeriharidus, n=233 15
Rakenduslik kdrgharidus v&i kdrgharidus, n=346 1§jif] 36 9 85
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Toenaosus rahakoti tagasi saamiseks ot
Sy,
D8. Kui kaotaksite Tartus rahakoti 200 euroga, siis kui tdenaoliseks peate, et see Teile koos rahaga tagastatakse, kui leidjaks on...
° ° ° Vaga '
sos pOIltSElnlk ebatdenioliseks+ Pigem
. Y . Y . Y e . . . . Pigem toenaoliseks+
B Vaga ebatdendoliseks M Pigem ebatdenaoliseks Pigem toenaoliseks M Vaga tdenaoliseks M Ei soovi vastata Ei oska Oelda ebatdenzoliseks Véiga toenioliseks
aik, n=602 I 38 45 ' 6 12 82
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 10 EN
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 6
Uhistranspordiga, n=94 11 85
Autoga, n=232 15
Muul viisil, n=16** K 19 _
o Jalgsi, n=150 O
Peamine liikumisviis s>l i 81
talveperioodil Jalgrattaga, n=21** 10
Uhistranspordiga, n=139 7
Autoga, n=234 13 _
Muul viisil, n=8** | 13 63
Talveperioodil Jalgratas, n=85 3 R
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28** ) 11 _
kasutamine N
Toukeratas, n=6** | 0
Elektritoukeratas, n=22** ) 27 14 _
Mitte Uhtegi nendest, n=500 38 7 11 _
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B Viga ebatdendoliseks M Pigem ebatdendoliseks

Toenaosus rahakoti tagasi saamiseks

D8. Kui kaotaksite Tartus rahakoti 200 euroga, siis kui tdendoliseks peate, et see Teile koos rahaga tagastatakse, kui leidjaks on...

....vOoras

Pigem tOenaoliseks M Vaga tdenaoliseks M Eisoovi vastata

Ei oska Oelda

K&ik, n=602 -__ 14 E 10
11 EN 11

15-24, n=47*
25-29, n=66
30-39, n=84

40-55, n=191

56-64, n=110

65+, n=104

Mees, n=250

Naine, n=351
Muu, n=1**
Eesti, n=502
Vene, n=88

Muu, n=12**

Jah, n=202
Ei, n=400
Neto sissetulek Kuni 500 eurot, n=75
pereliikme kohta 501-1000 eurot, n=249
1001-1500 eurot, n=109

1501-2000 eurot, n=50

2001 eurot voi rohkem, n=41*

Ei soovi vastata, n=78

Haridustase Alg- voi pohiharidus, n=23**
Kesk- voi keskeriharidus, n=233

Rakenduslik kérgharidus voi kdrgharidus, n=346

Vanus

Sugu

Rahvus

Peres alla 18 aastaseid

36
38
34
32

39
41

47
41

15
13
3
16
11

147 2§
14 Hs

B o
¥ 10

171

40W,
Bl 11

Vaga
ebatoenadoliseks+
Pigem
ebatoenaoliseks

74

70

83

79

73

73

69

73

75

0

75

71

83

73

75

72

74

80

76

68

72

48 J

78

73
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Pigem
toenaoliseks+
Vaga toenaoliseks
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Toenaosus rahakoti tagasi saamiseks

D8. Kui kaotaksite Tartus rahakoti 200 euroga, siis kui toendoliseks peate, et see Teile koos rahaga tagastatakse, kui leidjaks on...

X~ Vaga _
+..VOOIAS ebatdendoliseks+ Pigem
. X . X . X e . . . . Pigem toenaoliseks+
B Vaga ebatdendoliseks M Pigem ebatdenaoliseks Pigem toenaoliseks M Vaga tdenaoliseks M Ei soovi vastata Ei oska oelda ebatdenzoliseks Viga toenioliseks
Peamine liikumisviis Jalgsi, n=172 = il 13 B 10 74
suveperioodil Jalgrattaga, n=88 27 47 74
Uhistranspordiga, n=94 35 32 67
Autoga, n=232 36 41 (8 77
Muul viisil, n=16** 44 31 75
: . L. Jalgsi, n=150 1
Peamine liikumisviis FeL “
talveperioodil Jalgrattaga, n=21** 43 ! | m
Uhistranspordiga, n=139 71
Autoga, n=284 36 42 13 kU 6 78
Muul viisil, n=8** 75
Talveperioodil Jalgratas, n=8> 2
kergliiklusvahendite Elektrijalgratas, n=28** 79
kasutamine N
Toukeratas, n=6** 83
Elektritoukeratas, n=22** 73
Mitte Uhtegi nendest, n=500 74
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Liis Soome

liis@viilup-uuringud.ee
+372 53300154

www.Vviilup-uuringud.ee
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