Voistlusilesanne

Marja tn kergliikluse silla arhitektuurivoistlus

Ideekonkurss

Arhitektuurivoistluse eesmdrk

Arhitektuurivdistluse eesmargiks on leida parim arhitektuurne ja insenertehniline lahendus Marja tn
kergliiklussillale, mis (ihendab Supilinna Ujula-Kvissentali asumiga. Marja tdnav asub Supilinna
sidames, risti Herne ja Oa tanavatega, ja kulgeb alt Emajoest kuni trepistiku kaudu tles Tahtvereni
vélja. Sarnaselt kulgeb teisel pool joge Lubja tdnav alates jéest kuni trepistiku kaudu (les Staadioni,
Puiestee ja Peetri tanavateni. Seega on Marja tdanava suunal potentsiaali saada Ule joe jatkudes
oluliseks kergliikluse tuiksooneks. Vahem oluline ei ole ka Emaj6e nii vasak- kui paremkaldal asuvate
puhkealade ja spordiradade Ghendamine mugavaks liikumiseks kummalgi pool kaldaid. JGedarsed
promenaadid on juba tdna Uhed tdhtsamad kohad nii tervisespordi harrastajatele kui ka lihtsalt
puhkealana, kuna inimestele meeldib avatus j6ele. Ldhiimbruses asub Emajoe linnaujula, lodjakoda,
sdudebaas, ulikooli spordihoone ja mitmeid vaikseid paadisildu.

Pirast s6da, kui havitatud olid peamised Tartu sillad, toimus liiklus {ile jBe paadimeeste abiga. Uks
Uleveokoht oli ka Marja ja Lubja tanavate vahel. Polnud kindlaid sdiduaegu: kui paat sai inimesi tais,
aerutas paadimees vastaskaldale. Talvisel ajal, kui j6gi jadtunud, sai seda Ulletada jalgsi. Kuigi
pakaselisi talvesid, kui j6ejaa kannab ja joe Gletamine on ohutu, jaab jarjest vahemaks, on siiski ka
tanasel pdeval hasti ndha, et joe lletamise vajadus sealkandis on olemas. Kergliiklussilla visioon
Marja tanava sihis on Tartu erinevates planeeringutes ja kavades liikunud juba aastaid (al 2001
Supilinna Uldplaneering). Aastal 2007, enne Vabaduse silla rajamist, demonteeriti Laia tdnava
kergliiklussild (raudsild). Selle silla jupid ladustati Marja tdnava darde, kuna valja kdidi mé&te raudsild
Marja tanava sihis jalle Ules ehitada. See soov aga ei ole realiseerunud, kuna joe laius Marja tanava
sihis on suurem ja vana silla rekonstrueerimine on isegi keerukam, kui uue silla kavandamine.

Kdesoleva vdistlusega otsitaksegi lahendust uue kvaliteetse silla ndol. Sild, mis arvestab keskkonda,
kuhu ta pistitatakse, loob uue ruumikogemuse. Viidates Heideggeri maailmakasitlusele, kannab sild
kui inimese loodud objekt looduse ja maastiku kontsentreerimise ja vdimendamise rolli. Sild annab
voimaluse kujundada lihtsalt kohast joekaldal paik, mille struktuur tekib ruumi ja karakteri koostd0s.
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Joonis 1. Tartu auto- ja kergliiklussillad

Véistlusala ja planeeringud

Tulevase Marija silla asukoht on Tartus Marja ja Lubja tdnavate sihis lle Emajde, alates Oa tanavast
kuni ligikaudu Lubja tn 2d kinnistuni. Vdistlusala asub kinnistutel Marja tn T35, Emajde tn 15h, Ranna
tee T5 ja Lubja tn T1 (vt joonis 2). Vdistlusala on indikatiivne ja naitab silla kehandi ja selle
mahasditude/ juurdepaidsude asukohta ldhtuvalt kehtivatest planeeringutest ja arvestades
krundistruktuuri. Voistlustoo vdib valja pakkuda idee ka vdistlusalast vélja jaddvate promenaadide
kohta voi siduda silla muul moel Umbritseva alaga.  Projekteerimise hinnapakkumus ja
ehitusmaksumuse prognoos peavad sisaldama kogu vialjapakutava lahenduse teostamist, kaasa
arvatud selles osas, mis jaab voistlusalast valjapoole.

Voistlusalaga piirnevad erineva juhtotstarbega krundid. Ranna tee 5 Tartu linnale kuuluv krunt on
Uldplaneeringuga reserveeritud puhke-, spordi- ja kultuurirajatiste maa-alaks. Ranna tee 3 krundil
tegutseb MTU sdudmise ja aerutamise klubi, Gldplaneeringus on krundi juhtotstarve kultuuri- ja
spordiasutuste maa-ala. Oa tn 15 krunt on Uldplaneeringuga maaratud haljasalaks — Uldkasutatav,
sihipdraselt kujundatud reljeefi, veestiku ja taimestikuga puhkeala, kuhu vdib rajada
puhkeotstarbelisi rajatisi. Oa tn 23 krunt on (Uldplaneeringuga reserveeritud koolieelsete
lasteasutuste maa-alaks.

Silla  kavandamisel (treppide, kaldteede jm kaasuva paigutamisel) arvestada alal kehtivate
detailplaneeringutega: Europani ala e Kartuli, Oa ja Kauna tanavate ning Emajoega piiratud ala



detailplaneering (2004), Ranna tee ja Lubja tanava piirkonna detailplaneering (2013). Planeeringud
on kattesaadavad voistlusiilesande lisas.

Joonis 2. Voistlusala

Tartu linna Uldplaneeringuga 2030+ reserveeritakse peale reisisadama kesklinnas sadamateks
muuhulgas voistlusala kontaktvééndis voi selle Iahedal asuvad alad. Supilinnas ndhakse ette Kartuli
tn pikendusest kuni Kroonuaia sillani kuni 21 ankrukohta ning Marja silla juures 50 ankrukohta.
Sildumisrajatiste asukoht on p&himdotteline.

Véistlusiilesanne

Kasutajad ja liikumine

Marija silla ndol on tegemist kergliiklejatele mdeldud sillaga. Vordse voimaluse silda kasutada saavad
nii jalgsi kui erinevatel liikkurmasinatel (rula, tdukeratas, jalgratas, rullsuusad, tasakaaluliikurid jmt)
liilkujad. Kasutajate hulgas on nii oma igapdevaseid kaike tegevaid lapsi ja tdiskasvanuid kui ka
spordiharrastajaid, kes liiguvad naiteks Tahtvere spordipargi ja Ulejde vahel. Jalgrattaraja eraldamine
teistest liiklejatest ei ole kohustuslik, kuid hea vdistlusto6 anallilsib labi erinevad liikumised ja nende
loogikad ja pakub sellest tulenevalt parima lahenduse.



Voistlustoos tuleks arvestada vdimalusega lihendada kergliikluse liikumissuunad sillal risti joega ja
piki joe kallast kulgeval promenaadil nii Supilinna kui Ujula tn poolsel kaldal. Ideaalis sailib
joepromenaadidel vaba takistusteta liikkumine, Gihendus sillaga kujuneb meeldivaks puhkekohaks.

Kergliiklejate sild eeldab oma olemuselt konstruktsiooni kergust ja Ohulisust. Konstruktsioonide
tdpsemad valikud jaavad vdistlustoode autoritele pakkuda. Konstruktiivse lahenduse puhul vietakse
hindamisel arvesse plistitamise ja hooldamise majanduslikku otstarbekust.

Joonis 3. Tartu sillad joel liikuja perspektiivis

Jogi

Silla arhitektuurne ja kujunduslik idee peab sobima teiste Tartu sildade riitmiga ja tdiendama seda
omalt poolt. Emajde voolusuunas joel liikujale on Marja sild n6 varav, esimene kaugelt nahtav sild
linna sisenemisel, millest ei jaa kaugele jargmised: Kroonuaia ja Vabaduse sild. Kuna jogi mitte ainult
ei eralda vaid ka hendab, siis on sildadel oluline roll sélmpunktidena. Emajégi on suvisel ajal
vaieldamatult (ks tihedama joeliiklusega veekogusid, lisaks toimub joel ja joevees spordi- ja
kultuuridritusi (triatlon, sGudjate voistlused, kalapuigi vdistlused, karsumm). Suvisel ajal kogub
populaarsust joetrammi idee, mis sdidutab tartlasi m66da joge erinevate peatuskohtade vahel.

Silla kavandamisel vdib arvestada silla lahedusse planeeritud paatide sildumisrajatistega, kuid sild
peab olema eraldi funktsioneeriv ja plstitatav.

Silla arhitektuurse idee esiletoomiseks vdib kasutada tdiendavaid vahendeid, nagu valgustust,
vaikevorme jmt. Lubatud on vélja pakkuda tdiendavaid sekkumisi kaldapromenaadidesse, et avada
perspektiive uuele sillale, kuid need ei tohi olla primaarsed. Voistlustoos tuleb anda lahendus ka
sillaga otseselt seotud valialadele. Esitada tuleb viimistluse, katendite, pinkide, piirete, haljastuse jmt



lahendused. Olemasolev korghaljastus tuleb sdilitada maksimaalses vdimalikus mahus. Hea
lahenduse korral on lubatud silla |dhialal teistsuguse haljastuse kontseptsiooni valja pakkumine.

Pilt 1. Tulevane Marja sild on esimene, mis paistab voolusuunas joel liikujale

Mdoétmed ja piirangud

Silla vaba kaigutee laius peab voimaldama operatiivsdidukitele pealesditu tdies ulatuses. Silla
téusunurga valimisel arvestada standardiga EVS 843:2016.

Silla ava kdrgus on madratud Veeteede Ameti tingimustega (vdistlusiilesande lisas) minimaalselt
absoluutkorgusele 36m, laevatee kohal simmeetriliselt vdahemalt 20m ulatuses. St et silla kdik
konstruktsioonid laevatee kohal peavad asuma sellest kdrgusest kdrgemal. Emajde veetaseme
arvestuslik nullkdrgus on 29,61m, seega vaba ruum silla all on suvisel ajal keskmiselt 5-6m. Nii parem-
kui vasakkaldal oleva promenaadi absoluutkdrgus on ligikaudu 33m. Kdik kdrgused on antud Balti
korgussiisteemis (BK77).

Arvestada tuleb vdistlusalasse jadvate kanalisatsiooni- ja veetorustike diikerite ehk joe alt
labiminekutega (vt 1:500 geoalus ja AS Tartu Veevdrgi tehnilised tingimused vdistlusiilesande lisas).
Soovitav on silla konstruktsioonid kavandada selliselt, et trasside asukohti ei ole vaja muuta. Lubatud
on kavandada joekaldale toodud sademeveekanalisatsiooni otste imbertdstmist.
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