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KONTSEPTSIOON

Tervislik Tanav Tartus kontseptsioon ldhtub
arusaamast, et koik linnatanavad peavad
toetama inimese ja looduse head tervist ja
seisukorda.

Liikumisviisidest on tanava hierarhias
kdige tahtsam jalakaijate tajutav keskkond.
Hierarhias jargnevad jalakaijatele ratturid
jtsarnased lilkumisvahendid voi -viisid, siis
uhistransport ja kdige [6pus on autod.

Eesmark on elav linn. Elav linn aga on suhteline
maiste. Arvud, hulgad ja linna suurus pole
olulised, toimivat ruumiiseloomustab eelkdige
tunnetuslik meeldivus ja populaarsus. Elavas
linnas peab linnaelu olema mitmekiilgne ja
keerukas: ajaviide ja sotsiaalne tegevus lihes
jalgsiliikumisruumi ja protsessides osalemise
voimalusega'.

EESMARK

Tanava tervislikkuse mootmise eesmark on
saada selge pilt olemasolevast ruumist ja
projekteeritavast lahendusest. Oleva tanava
hindamise kaigus tulevad valja selle kvaliteeti
mojutavad kitsaskohad ja ténav saab sellele
vastava hinnangu. See hinnang on aluseks

ja vordluseks tanava projekteerimisel ja
muutmisel. Ehk mdddik on planeerimise ja

1 LLinnad inimestele®, Jan Gehl, eesti keeles
ilmunud 2015; Ik 65
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projekteerimise protsessis kasutatav tooriist,
mis aitab tellijal-projekteerijal analuusida ja
moota tanava hetkeolukorda ja selle paremaks
muutmist.

Kuna tanavad varieeruvad nii ruumilstelt
parameetritelt kui funktsioonidelt, siis pole
adekvaatne vorrelda omavahel erineva
iseloomuga tanavate hinnet.
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STRUKTUUR ja MOODIKUD

Moodikususteem koosneb neljast pohiteemast,
mis omakorda jaotuvad alateemadeks,
sisaldades igatiks erineva arvu moodikuid.
Alateemades esitatud kiisimustele vastamise
kaudu selguvad tanava vastavad omadused.
Pea- ja alateemad ning kuisimused on
koostatud ja kohandatud Tartu/Eesti oludele
ning katavad kogu vastava teema spektri.
Teemade ja alateemade plstitus tugineb
noustiku koostamise kaigus labi tootatud
materjalidele.

KONNITAVUS

Esikohal on inimene-jalakaija, kus alateemade
kaupa hinnatakse jalakaija liikumist
tanavaruumis. Kdndimiskaitumise juures on
oluline roll tajumisel, tajudel. Need sekkuvad
(voi vahendavad) keskkonna flilsilisi omadusi
ja kondimiskaitumist. Mida isik tajub, on
mineviku kogemuste, oma kultuuri ja tajutava
tolgendamise vaheliste seoste tulemus.
Fuusiline keskkond mojutab keskkonna
kdndimiskvaliteeti nii otseselt kui kaudselt labi
tajude ja tunnetuste. Kdik faktorid - fliisilised
omadused, avaliku ruumi disainilahendused
jaindividuaalsed reaktsioonid - voivad
maojutada viisi, kuidas indiviid tajub/tunnetab
kondimiskeskkonda.

Nii abstraktsemaid osiseid hindav Inimmoodde
kui selget lilkumismugavust kajastav
Turvalisus/mugavus votavad kokku pdhilise,
mida jalakaija tanaval lilkudes tunnetab.

KONNITAVUS

INIMMOODE - 5 mdddikut
KAASAV DISAIN - 7 m&ddikut
TURVALISUS/MUGAVUS - 8 m&ddikut

RATAS

‘ TURVALISUS/MUGAVUS - 7 m&odikut

ELURIKKUS

‘ TANAVAHALJASTUS - 7 mdddikut

SIDUSUS

KATKEMATUS - 4 m&odikut
LOETAVUS - 4 mdddikut
UHENDUVUS - 6 m&8dikut

SKEEM: Tervisliku tdnav Tartus médodikusiisteemi struktuur

Seda, kuidas inimene ruumi tajub ja end

seal tunneb, saab erinevate ruumi fuisiliste
naitajate poolest hinnata. Sotsiaalse vaatevalja
raadius on umbes 100 m - selliselt distantsilt on
voimalik nt valjaku Gihes nurgas viibijal saada
ulevaade kogu valjakul toimuvast?.

Samamoodi on inimmoodtmes linnaruumi osa
jalakaija ruumi jaavate hoonete korgus ja maht,
mis vastavalt kas mojuvad jalakaijale ahistavalt
voi turvaliselt. Hoone suhestub tanavaga

kuni viienda korruseni. Alates viiendast

suhe linnaga vaheneb jarsult ning asendub
panoraamvaadete, pilvede ja lennukitega.
Horisontaalse vaatevalja tottu pakuvad tanaval
majade vahel jalutajatele huvi ja intensiivset

2 LLinnad inimestele®, Jan Gehl, eesti keeles
ilmunud 2015; k 38
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kogemust tiksnes tanavakorrused?. Ulemised
korrused vaatevalja ei mahu, nagu ka
enamasti lle tanava asuvad hooned. Paljude
kitsaste hoonelihikute ja rohkete ustega (ari)
tanav pakub parimaid suhtlusvéimalusi ja
arvukad uksed loovad palju sise- ja valisruumi
kokkupuutepunkte. Fassaadid peavad olema
vertikaalselt artikuleeritud. See muudab
kdndimise vahemaad nailiselt llihemaks ja
huvitavamaks. Pikkade horisontaaljoontega
fassaadid seevastu vasitavad®.

Linnaelu on inimeste arvu ja veedetud

aja korrutis - kiire liiklus muudab linnad
elutuks. Lisaks kdndimisele tuleb luua
voimalused kohalviibimiseks. On mitut

liiki puhkevoimalusi, mis tanaval soltuvalt
asukohast ja kasutajast oma eesmarki
taidavad. Primaarsed istekohad on selja- ja
kaetugedega tanavamoobel; sekundaarsed ehk
varuistekohad erinevad servad, pjedestaalid,
trepid, astmed, piirdepostid, aarekivid,
purskkaevud.

Kaasav disain aitab hinnata, kuidas

on arvestatud norgemate sihtrihmade
vajadustega, kdigi-kaasatusega. Linnaruum,
mis on mugavalt labitav vaikesele lapsele ja
vanurile, katab reeglina koikide vahepealsete
riuhmade vajadusi.

RATAS

Eraldi pohiteemana on kajastatud jalgratturite
lilkkumine, mis asub liiklejate hierarhias
jalakaija jarel teisel kohal. Ratturite jaoks on
ennekdike olulised kokkuporkeohud auto ja/
vOi jalakaijaga, jalgrattatee eraldatus,

3 ,Linnad inimestele®, Jan Gehl, eesti keeles
ilmunud 2015; lk 41
4 LLinnad inimestele®, Jan Gehl, eesti keeles

ilmunud 2015; Lk 76-77

katendi(te) kvaliteet, selged ja katkematud
suunad.

ELURIKKUS

Soltuvalt eelpool mainitud uuringust on
elurikkus Uheks peateemaks. Haljastus
mojutab nii inimese enesetunnet tanavaruumis
kui ka on oluline teistele liikidele elupaikade,
toidu jm pakkuja. Uhtlasi saab (juba vaikeses
mahus) haljastus aidata lahendada sademevee
suurenenud koguste probleemi, pakub

tanaval kondijale varju vihma ja paikese

eest, vahendab maapinna ja katendite
temperatuuri (ehk kuumasaare efekti) jne.
Liigirikas tanavahaljastus nduab praegu
valdavate haljastustrendide tUlevaatamist -
hetkel puuduvad pea taielikult nii pddsarinne
kui rohurinne. Tanavatel on heal juhul alleed
(Uksikjuhtudel nudipuudega) ja regulaarselt
poetud murusiilud. Selle metoodika jargi
tanavaid hinnates saavad ilmselt enamus Tartu
tanavatest elurikkuse eest madalad punktid,
mis naitabki, et on tarvis ulatuslikku seniste
praktikate imbervaatamist.

SIDUSUS

Viimane peateema on sidusus, kus hinnatakse
tanavaruumi loetavust, katkematust ja
uhenduvust erinevate thistranporditeenuste
kasutamisel.
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EELTOO

Piiritlemine

Kuna Uihe tanava iseloom ja ruumilised
parameetrid voivad tanava pikkuses
varieeruda, siis tuleb hindamiseks jagada

tanav iseloomu muutumise jargi l6ikudeks.

Uhe hinnatava tanaval8igu sisse peab jddma
vahemalt Uks ristmik. Hinnatava lGigu
iseloom oluliselt ei muutu: ei laiene, ei muutu
aritanavaks, ei muutu oluliselt hoonestuse
rutm ja iseloom jne. Porojekti piloot-
tanavate hindamisel jagati nii Kastani tanav
kui Vabaduse pst kumbki kaheks erinevaks
hinnatavaks l6iguks.

Filmimine

Tanava omaduste moodtmisele eelnevalt
kdnnitakse hinnatav tanav labi ja filmitakse
jalakaija silma kdrguselt tles kogu tanav
molemalt poolt eraldi. Soovitatav on kasutada
stabilisaatoriga kaamerat, et hiljem oleks filmi
vaadata parem. Ajaks valitakse voimalusel
tipptunni valine aeg ja korratakse tipptunnil.
Filmija vOiks olla ka hilisemate hindajate
hulgas. Filmija kaitub filmides nagu tanavat
kasutav inimene: vaatab maha, hoovidesse,
poe uksest sisse jne. Oluline on tabada tanava
olemus ja meeleolu ning ruum, kus filmija
viibib.

ANALUUSIMINE JA
HINDAMINE

Analuisimiseks vaadatakse hinnatavat
tanavaosa puudutavat filimildiku ning
vastatakse paralleelselt kiisimustele. Hinde
andmise illustreerimiseks markeeritakse
aerofotol skemaatiliselt, mida vastava teema
all leiti, et hiljem oleks voimalik aru saada
hinnangu pohjustest.

Hinnatakse kolme-palli-siisteemis. Tanavapooli
on filmitud kill eraldi, kuid neid hinnatakse
koos ehk siis molemat tanavapoolt vaadeldakse
tervikuna. Arvesse laheb alati tanava norgim
tulemus, sest see naitab katte kohad, kust on
tarvis naitajaid tOsta ja mille alusel pakutakse
hiljem projekti kaigus parendamismeetmeid.

Hinne kujuneb iga teema kohta eraldi. Kuna
pohiteemades on nii alateemasid kui kiisimusi
ebavordselt, saadakse tulemus protsendina
otsitust. Lahtreid taites arvutab programm
kokku analiiiisi kaigus saadud punktisumma
ja protsendi voimalikust pohiteema
kogusummast.

Selliselt kujuneb iga teema osakaal, mida
saab teemade vahel vorrelda ning vaadata,
millises teemas on kdige rohkem puudujaake.
On oluline meeles pidada, et tanavale antud
[Oplik hinne ei (itle tanava kohta koike seda,
mis ta tegelikult on: tanavate iseloomud on

ka Uhe linnaosa |0ikes vaga erinevad. Tanava
hinnangut tuleb vaadata vordluses sama
tanava projekteeritud lahenduse hinnanguga
vOi teiste sarnaste parameetritega tanavatega.
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JOONIS: 2017.aasta méotmistulemused Tartu tdnavatel WHO uute piirvddrtuste nditajate pohjal tuleb punast joont tuua 40

pealt 10-le ug/m3

MARKUSED

Projekteerimise tasand

Enamus moodikutega hinnatavatest naitajatest
on voimalik tanavaprojektiga mdjutada

ja paremaks muuta. Samas on punkte,

mida tanavaprojektiga muuta ei saa ja mis
soltuvad naiteks ruumilisest planeerimisest,
arhitektuurist. Sellised on naiteks konnitavuse
hinnet mojutavad punktid 1, 2, 3, 4, 11.

NO, ja puudulikud andmed

Autoliiklusest tuleneva ohureostuse indikaator
on lammastikdioksiidi (NO,) sisaldus valis6hus.
Tartus on Uks 0huseirejaam?®, mis jaab
ristmikest vordlemisi kaugele. Seirejaama

5 http://airviro.klab.ee/ Eesti Keskkonnauuringute

Keskuse valisdhu kvaliteedi info

aasta keskmine nait jaab alla 5 pg/m3, mis
jaab alla Maailma Terviseorganisatsiooni
(WHO) poolt kehtestatud uutele rangematele
piirvaartustele, 10 pg/m3 aasta keskmine

ja 25 pg/m3 6opaeva keskmine. Tartus on
varem projekti korras moodetud dhureostust
suuremate tanavate aares. 2017. aastal
mootis Eesti Keskkonnauuringute Keskus 6hu
kvaliteeti 16 proovivotukohas.

Narva mnt - Puiestee tn ristmikul, Riia tn -
Vabaduse pst ristmikul ja Riia tn - Kastani
ristmikul Uletas aasta keskmine N0O2 nait
nuudseks juba kehtivuse kaotanud WHO
piirvaartust 40 pg/m3. Kui hinnata 2017. aasta
tulemusi uue piirvaartuse jargi, siis on olukord
palju kehvem: vaid Raja tn aasta keskmine
nait jaab 10 ug/m3 allapoole. Kuna viimase
nelja aasta andmed naitavad autoliikluse
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jatkuvat kasvu, siis vOib oletada, et NO,
sisaldus moodetud tanavatel pole kahanenud.
Teiste Tartu tanavate NO, nadidu saab parema
teadmise puudumisel tuletada liikluse

hulgast. WHO kehtestatud uued saasteainete
piirvaartused eeldavad aga senisest
suisteemsemat monitooringut. Laialdasemad
jatapsemad andmed annaksid adekvaatsema
info linna dhukvaliteedi ja selle parandamiseks
rakendatud meetmete tohususe kohta.


http://airviro.klab.ee/
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Tervisliku tanava moodik

Jargnevatel lehtedel on véljavotted moodiku
tabelifailist. Koik moodikupunktid on siin ara
toodud, ruumipuuduse tottu on vélja jaetud
vaid hindamisi holbustavad naitepildid.

ENNE MOODIKU TAITMIST

MOODIKU TAITMISEKS VAJALIK INFO:

Teejoonise plaan modtkavas voi modtudega

Linnakujunduse plaan materjalide valikuga

Liiklusloendus andmed, k.a. poorete tegemine

Jalakaijate andmed, et hinnata jalakaijate teekondi ja teenindustaset.
85 protsentiil liikluskiiruse andmed.

Fooritsuklite ajastus ja kestus

NO02 kontsentratsioon 6hukvaliteedi mudelist

+ + + + + + o+

Eeltingimus on, et tdnava modtmeid saab kontrollida, et darekivid oleks joonistel selgelt
loetavad. Et kdik projektiga ette nahtud muudatused oleks selgelt loetavad.

KGik loetletud andmed tuleks koguda enne m&odiku taitmist. Kui andmeid pole, tuleb teha
hinnang parima olemasoleva info pdhjal.

On soovituslik, et mitte 6elda kohustuslik kdia hinnataval tdnaval kohapeal, sest kdiki niiansse
pole voimalik joonistelt lugeda (nt puuvdrade vahekaugus, katte defektid)

Mned mdddikud saavad hinde andmete pdhjal, mille vaartused paeva |Gikes erinevad (nt
liikluse hulk, kiirus, suurte sdidukite hulk). Sellisel juhul tuleb arvestada tipptunni andmeid.

ANALUUSI TEOSTADA TIPPTUNNIL.

HINDAME JALAKAIA RUUMI MOLEMAL POOL TANAVAT.
TABELISSE PANNAKSE MADALAMAD HINDED.

SKEEM: M66diku esimesel lehel on éra toodud tditmiseks vajalik Iéhteinfo

VOIMALIKUD OLEMASOLEVA PROJEKT-
TEEMA MAKSIMAALSED OLUKORRA LAHENDUSE
PUNKTID PUNKTID PUNKTID

KONNITAVUS 58 0 0
RATAS 20 0 0
ELURIKKUS 21 0 0

SIDUSUS 41 0 0

SKEEM: M66diku kategooriate jdrel on koondtabel, kus on méddetud lahenduse skoor punktides ja protsentides

OLEMASOLEVA
OLUKORRA
%

0%

0%

0%

0%

PROJEKT-
LAHENDUSE
%

0%

0%

0%

0%
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KONNITAVUS

INIMMBODE
KAASAV DISAIN
TURVALISUS/MUGAVUS

KONNITAVUS

KONNITAVUS

JRK. ‘ ALATEEMA HINDAMISKRITEERIUMID

NR.

PUNKTID NUMBRIGA

INIMMOODE 3 PUNKTI 2 PUNKTI 1 PUNKTI 0 PUNKTI

OLEV

PROJEKT

ABISTAVAD KOMMENTAARID

1 Erinevate funktsioonide |avalik teenus ja/v6i dripind |avalik teenus ja/v6i aripind | avaik teenus ja/v6i aripind |  vahekaugus on suurem
osakaal tanaval iga 20 m tagant iga 50 m tagant iga 100 m tagant kui 100 m

Tanavafrondil on kitsad

hooneiihikud, iah
2 rohked uksed ja Ja pigem jah
tanavakorrused (vt.
néitepilte toStabelis)

kohati leidub ei

Labipaistvus -
silmakdrgusel saab
3 heita pilke majadesse
ja majadest valja (vt.
néitepilte toGtabelis)

jah pigem jah kohati leidub i

Aknalaud asub inimsilma kdrgusel voi
madalamal.

Fassaadid on vertikaalselt
liigendatud (muudab
vahemaad niiliselt iah
4 lihemaks. Pikkade Ja pigem jah
horisontaaljoontega
fassaad vasitab) (vt.
néitepilte toStabelis)

kohati leidub ei

Tuleb hinnata tédnaval liikujajana
tajutavat olukorda: kas ruum
motiveerib edasi liikuma v&i tekitab
pigem tiidimust.

Tekstuur ja detailid, vaated:
detailid, kaunistused,

5 kvaliteetsed materjalid, Jah
huvitavad tekstuurid
kondija tajuruumis,

vaateaknad (vt. néitepilt).

Pigem jah Kohati leidub Ei

Detailid on igal tasandil vaateviljas,
koites pilku.




KONNITAVUS

INIMMOODE
KAASAV DISAIN

TURVALISUS/MUGAVUS

KAASAV DISAIN

Kdnnitavus

KONNITAVUS
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Ulekéikude lisad

koigi-kaasatus (haaljuhised

OLEV |PROJEKT

ABISTAVAD KOMMENTAARID

6 inimestele, sdidutee
ilestdstetus, taktiilse

nagemispuudega

katendi Gige kasutus,

kontrasttoonid, sekundite
lugemine jms)

minimaalselt 5

2-4 positiivset lisameedet

1lisameede

a) pole iihtegi lisameedet
v0i on negatiivsed
lisameetmed (nt et

roheline tuli ei siittigi ilma

nupuvajutuseta voi on
intervall vaga pikk)

Tervislik tanav Tartus

KONNITAVUS

INIMMBODE
KAASAV DISAIN
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Tuleb hinnata jalakaijate turvalisust

s6iduteega ristumisel. Ohtlikkust
0 0 m&jutavad néiteks sdiduki kiirus,
soidutee laius ja péorderaadius.
b) astmega iilekaigu algus Jalakaija jaoks on mugav iiletada nt
ja/voi puudub visuaalne tostetud ristmikul.
eristus kdnnitee ja sdidutee
vahel
a) 2m vGi rohkem
vaba ruumi
rahulikul tdnaval i
(alla 600 jalakaija/h) a) 2m- 2.5m vaba ruumi a) rgf]m{é’p;ggflg‘é:lm'
elaval tanaval (600-1200 ténavatelj(alla 1200
b) 2.5m v&i rohkem jakakdijat/h) jalakaijat/h) vihem kui L.5m
7 Vaba kénnitee laius vaba ruumi J ) vaba kannitee }uumi 0 0 -
elaval tdnaval b) 2.5m - 3m vaba ruumi b) 2m - 2.5m vaba ruumi
(600-1200 jalakdijat/h) tihedal tdnaval (1200+ ! s P
jakakaijat/h) kihavatel tanlavatel (tle
¢) 3m voi rohkem ruumi 1200j/h)
kihaval tanaval (1200+
jalakaijat/h)
a) osa vGi kogu kdnnitee
o, O jagatud ruum
osa v3i kogu kdnniteest on Jagatud ruum,
3 Kdnnitee jagamine . kdnnitee pole B on ratturitega jagatud, rohkem kui 200 jalakéijat/h ° 0 B
ratturitega jagatud rattateega laius og?aﬁ-kr_;;_glﬁlla 200 b) osa vdi kogu kdnnitee
J ) on jagatud ruum,
konnitee laius on alla 3m
Erinevad puhkekohad-
primaarsed ja Hindamisel tuleb lahtuda eelkdige
sekundaarsed istumised . . ndrgima sihtgrupi véimalustest
9 (istumiskdrgusel serv), 'r%]aafgr}]lgft?etigjglt iga 100-150 m tagant vaheisinlz%ur;emad pUhkamu:i\j’S:/?sl“Ed 1] L] puhata ja toetuda: vanurid,
toetamised nagu pingid, P P lilkumispuudega inimesed. Mis on hea
ndjatuspingid, trepid, neile, on hea ka kdigile teistele.
istutavad servad vms
Vahemaa ‘vihmavarjude’ " .
10 vahel sLahem kut 5om 50-100m 100-150m
(pusivad rajatised, puud) molemal pool tdnavat

11 Avaliku ruumi

rohkem kui 150m

Vihmavarjude all mdeldakse
katusealuseid, sobilikus ulatuses

ténava kohale ulatuvad),
kangialuseid, bussiootekodasi jm

puuvdrasid (ka neid, mis eraaedadest

sotsiaalne kontroll

osatine iilevaade -
imbritsevad hooned on
monofunktsionaalsed voi

ruumi
v0i véhe inimesi kasutab,
jalutab ruumist labi

kehv iilevaade - tiksikud
hooned avanevad ténavale/|
lei avane téielikult ténavale/| ruumi, tdnaval on vdhe

0 o
tegevusi.

Tuleb hinnata, kas tanaval on
turvaline tunne: kas on teisi inimesi,
vdimalusi vajadusel hoonetesse
siseneda, kellegagi kontakti saada
(aknale koputada, hoovi minna, iile
aia hdigata, olla kdnetatav ja nahtav).

12 Bussipeatuse
ligipaasetavus

bussipeatus ligipadstev
ratastooliga; on varikatus
ja pink; on piisavalt
ruumi pealeminekuks-
mahatulekuks

on piisavalt ruumi
pealeminekuks-
mahatulekuks; bussipeatus|
on ligipaastev ratastooliga;
on pink,
aga pole varikatust

bussipeatus pole
ratastooliga ligipadsetav
ehk

peatuse tasapinna kdrgus
on alla 100mm ja/voi 1] L]
pole piisavalt ruumi
pealeminekuks-
mahatulekuks; pole
varikatust ega pinki

TURVALISUS/MUGAVUS
TURVALISUS / MUGAVUS 3 2 1 0 OLEV [PROJEKT| ABISTAVAD KOMMENTAARID
Juba véikesed katte defektid vGivad
pdShjustada komistamise ja
L viga saamise. Haavatavad on vanurid
k%n[?l;t:l’snkea(t\%ﬁgt?sige visuaalselt eristamatud visuaalselt eristamatud Ja}l('gﬁudr?';l?gmﬁﬁ%ﬁlg;misd'
13 | Konnitee katte kvaliteet rJ\éiteks Klombitud vms - kuni 1.5 cm kérgused 1.5 cm ja kdrgemad 0 k6nr{iteeplaadid augud;
mittetihtlased katted) ebatasasused ebatasasused tiletuskohal allalaskmata aarekivid.
Uletuskohad on eriti kriitilised, sest
seda peavad enamus jalakaijaid
kasutama.
- P .1 |tile 1000 sGiduki/tipptunnil o
o [ alla 500 500-1000 tile 1000 soiduki/tipptunnil u - Liiklushulga osas toetuda vastavatele
14 |Kahesuunalise liikluse hulk| g4 i tipptunnil sGiduki/tipptunnil ja rattatee on eraldatud | r2ttad muuk(a)ggoluklusega G uuringutele.
Liiklushulga keskmine kiirus ei
o kajasta ohtu, mida p&hjustavad
85-protsentiil-kiirus on kas| kdige suurema kiirusega sdidukid.
vahem kui 30km/h - ) - Kiirust tuleb mo&ta ténavaldigu kdige
85—pr03t8_e;9tll|(ll:rl:}|hrus on: 85—pro:(5f5notll|<lr—15}|}:us on 85-protsentiil-kiirus on: suuremat kiirust véimaldavas kohas.
S3idukite m&ddetud Kiirus PROJEKT: a) 30-39 km/h, tile 50 km/h PROJEKTI hindamine - kui projekti
. A agaon 40 - hindamiseks puuduvad andmed,
15 (taské?étieig E;mgte meetmeid kiiruse PROJEKZ;g:(O):O kmp/h, PROJEK;'é:IOenSOkm/h, PROJEKT: iile 50 km/h, pole 0 0 tuleb kasutada olemasolevat
by rohliom ki Aokmmjh, aga|  Mmectmed kiruse meetmed kiruse oo D jekiahendses on mecimaetd
meetmete tulemusel kiiruse vahendamiseks (tdnavaruumi
alaneb alla 30km/h muutmine, pondakud, lisanduvad
iilekdigud, sdiduraja markeeringute
eemaldamine jms).
Kui andmeid eelnevatest
. A - PR . . . . PO . o0distustest ei ole, siis tuleb labi
Tipptunni likklusmiira alla 55 sGiduki/tipptunnil 55-450 sGiduk/tipptunnil | tle 450 sdiduki/ tipptunnil moo e Aragien .
16 ot ol > H - o s 1] viia kohapealne m3&tmine tipptunnil
soidukite hulga jargi (vdhem kui 58 dB) (58-70 dB) (Ule 70 dB) 15 minuti jooksul ja selle p&hjal leida
{ihe tunni nait.
jalakdijal on alati eesf)i_gus . R
teelosoisBN e | omrtcean artdond | Kamniteeonsidces | JEAEIa urnch e
Liiklejate hierarhia turvaline tunne, sGiduteest sdiduteest tastetud ddrekivi  kbrgemale tostetud voi autode ja jalgratturite
17 toimivus eraldatud kdnnitee attilltvm eralé:luts)nbaga,d k;)_!'ge aalrlgklwgzpuratuf, poolt, kdnnitee on kitsas U
. ’ rattatee puudub, suure: anaval liiguvad suure: e -
eﬁ?ﬁ%ﬁgﬂﬁ:jlagéatstfsers(sf’ sBidukid vihesel masral | sdidukid, rattatee puudub | V©' piﬁ?fsbonr:r;%ljfmde
s6idukid tanaval ei liikle
Kokkupdrke oht
jalakéija teele mineva
autoga (hoovisdidud, ei
18 tilesoidud, parkiva - - jah [1] 0 -
auto mandéoverdamine
konniteele - mitte
ristmikud)
Miks? Punkti 16 tipptunni liikluse
19 Suurte soidukite suuri s6idukeid on alla 5% suuri sdidukeid on 5-10 % [suuri sGidukeid on dile 10 % ° miira ei arvesta suurte soidukite
lisamiira tipptunnil (+0 kuni+3DB) (+3 kuni +5DB) (+5DBjaiile) pohjustatud suurema miiratasemega.
NO2 kontsentratsioon :
20 Sopaevas kuni 10 pg/m3

10-20 pg/m3

20-30 pg/m3

rohkem kui 30 pg/m3

KOKKU @

NO2 kontsentratsioon valisShus on
s6idukitest tuleneva Shureostuse
indikaator. 2021. aastal karmistas

WHO lubatud NO2 piirvaartusi.

Tartus on vaja mdota tanavate

Shureostustasemeid, et saada
kasutatavaid andmeid.




14

RATAS

Ratas

RATAS

TURVALISUS/MUGAVUS

+  Maadik  +

juhend -+ Tervislik tédnav Tartus

Tervislik tanav Tartus

+ juhend + M&a&dik -+ Elurikkus

ELURIKKUS

RATAS

TURVALISUS / MUGAVUS 8 2 1 0 OLEV [PROJEKT| ABISTAVAD KOMMENTAARID
ristuvad tanavad on mdned meetmed ristuz;f_ealstgir;%aetlel ja
s6idukitele suletud voi vahendavad sidukite ole saitjiukitele Gihtegi
teele p66ramine on pooramist prioriteetsetel | P iirangut g fooriuhitud ristmikel pole
SR minimeeritud ristmikel . Pirangut Junit P
Ratturi ja pooret tegeva poorete tegemisel ratturid eraldatud,
soiduki . . A . . — pooret tegevaid suuri Vt. ka Tartu jalgrattaliikluse
21 kokkupdrke risk w;zo;g;l;ﬁggfnﬂgﬁel éi{g?;kﬁn';gi:;?ggéhgl ja foorjuhitud ristmikel pole|  sSidukeid on rohkem 0 v strateegiline tegevuskava 2019-2040
L A i § d tturid eraldatud, pooret kui 5% ja ihtegi
lilkumised pooret tegevaid suuri ratturt o
ratturite ja pédravate s6idukeid on alla 5% ja tegevarléjhskuel;;l Eﬁ;g%e'd on|  leevendusmeedet pole
autode vahel eraldatud leevendusarrgesstmed on aga leevendusmeetmed
paig on paigas
seal, kus rattad on seal, kus rattad on seal,egjlz:;tltgld on
eraldatud: eraldatud: _ rattatee v6i raja laius on IS
rattatee v3i -raja laius on | rattatee v8i -raja laius on vihem kuJi 1.5m rattarajata ddrmise
22 | Rattatee kasutatav laius vf;liavgehn;:glztégm valérgnfg?m v8i vdahem kui 2.5m sgﬁ;ﬂ?eg?;ilaﬁavrg}a 0 0 -
kahesuunalise puhul kahesuunalise puhul kahesuunalise puhul koondlaius on 3.2-3.9m
mujal - dérmise siduraja
laius on 3.2m v&i vahem
a) séidutee serv pole o )
kasutuses sGidutee servon s6idutee serv on aktiivses rat;girgjdiateps;ﬁl\e/late
S6idutee serva kasutuse . vahetevahel kasutuses ja kasutuses ja M .
23 |(parkimine, laadimine jms) mpg?{#/gfé!iigéf&izggd ratturitel on vahemalt Im | ratturitel on vihemalt1m | ©" Vahfumunﬁ?'vé?q vaba 0 0 -
moju ratturitele haliasri " vaba ruumi vaba ruumi . .
jasriba, vdikevormide . . A . ratturid on sunnitud rada
Yms parkivate autodeni parkivate autodeni vahetama
(laius minimaalselt 1m)
visuaalselt eristamatud
2cm ja kdrgemad
rattatee kate on tasane . ’ N
Rattatee katte kvaliteet ja tihtlane (valistab ka visuaalselt eristamatud ebatasasused ja muud
24 ratturitele néaiteks klombitud vms - chg Ja korgemdad r(attateeé(itte pLLUdusfjd 0 ° -
g ebatasasuse vajunud kaevukaaned,
mittelihtlased katted) ristuvad lifalt jérsud
vihmaveerennid jms)
AT . parkimisvGimalusi on
’?(a)m?nzsx(u]:n;gtlﬂislhos? parkimisvoimalused piisavalt, aga pole kdigile parkimisvdimalused
5 Rattaparkla :a on kdigile kittesaadav: katavad n6udluse ja ligipadsetav-kasutatav, ei | puuduvad v3i on vdhem 0 0 -
J arklagd on katusega | O" koigile kattesaadavad vasta standardile kui vaja
P i (EVS 843:2016)
suuri sidukeid on 2- 5%
s&iduggegg\%:sh/ulgast suuri sdidukeid on rohkem
ténaval ei sGida suuri suuri sdidukeid on vahem P kui 5%/06p ja
L . soidukeid / kui 2 % R . rattarada on sGiduteel,
6 |Suured sSidukid ja ratturid rattatee on sdiduteest soidukite koguhulgast suﬁﬂlissg/ld}iujke;:irg?t;?;;:m seejuures on rattaraja ja 0 0 °
eraldatud 60paevas on sﬁidoutgél seejuures soiduraja koondlaius on
on rattaraja ja sdiduraja 32-3.9m
koondlaius on 3.2-3.9m
Rattaringluse h
27 laenutuspunkt . on ) eiole @ 0 °
KOKKU| @ 0

TANAVAHALJASTUS
TANAVAHALJASTUS 3 2 1 0 OLEV [PROJEKT| ABISTAVAD KOMMENTAARID
~ OLEV: puuvdrade
OLEV: puuvdrade .
vahekaugus on keskmiselt vahekaugiﬁz(iglieskmlselt OLEV: puid pole vGion
alla 15m ainult 1 puu vGi on halvas
PROJEKT: PROJEKT: seisus (ndrgestatud,
a) koik puud séilitatakse ja PO b haiged, nudipuud,
puuvdrade keskmine a) kﬂh;g?:fzues':a'mata’ aga kahjustatud)
28 Tanavapuud vahekaugus on alla 15m puude hulk sailib véi 0 0 -
PROJEKT:
b) kKoik olevad suureneb a) pole olevaid ega
puud sailitatakse ja . projekteeritud puid
uusistutusega jaab b) kggﬁi‘;ﬁgum
puuvdrade keskmine ~ 4 b) puude arv vdheneb
OLEV: on ohtralt heas
seisus erinevate liikidega
pd&osarinnet (vahemalt
2/3 ulatuses kogu tdnava . . -
|Gikes, kahepoolselt), OLEV: on natuke haljastust OohELYe'hpv(;lsesZ?yjss?ﬁztigsl
mis loob v&i parandab - alla 2/3 kogu tanava ) oS e . N .
ke lemepootat (| ‘ENSatu it
Haljastus kdndija tasandil | (sotsiaalset) ruumija/vai p6osaid, hekke vm ménele| .., < ¢ N B h © P H
29 Eare) toimib muu haliastuse - loomaliigile sobiv kooslus) iiherindeline haljastus, sh (1] 0 hinnatava poolest ideaalne, teine
(taskupark viJhma— 8! : vanad puud) pool aga vaene, siis on tulemuseks
aed, kogukonna-aed) PROJEKT: olev haljastus PROJEKT: haliastust pole pigem madalam hinne.
Uhendusliilina séilitatakse VoI véheﬁdat!akse olsvat
PROJEKT: olevat haljastust
parandatakse SuDS
lahenduste v&i uute
istutusalade vGi rohelusega
OLEV: on ohtralt
heas seisus liigirikast
rohttaimestikku (vahemalt
2/3 ulatuses kogu tdnava .
fout OLEV: on natuke haljastust
n:?;'?gzlgav%?pz?alieé;’b - alla 2/3 kogu tanava OLEV: pole haljastust vi
inimméﬁtﬁnelist |Gikes, mSlemapoolselt, on kehvas seisus (haige, Rohurinde alla ei liiigitu piigatud
(sotsiaalset) ruumi ja/vdi (lillepeenraid, tiksikuid kahjustatud, priigi tais, muru. Hinnatakse kogu tdnavat
Haljastus kdndija tasandil PR i) rohttaimestikuga kohti vdi | tanavaruumis labivalt tervikuna. Naiteks kui liks tdnavapool
30 . toimib muu haljastuse - = 8 0 0
(rohttaimestik) (taskupark viJhma— mdnele loomaliigile sobiv | kaherindeline haljastus) on hinnatava poolest ideaalne, teine
> kooslus). pool aga vaene, siis on tulemuseks
aed, kogukonna-aed) . ) 4 N
Ghendusluina PROJEKT:olev aljastus | o1 vanandateres olevat Pigem madalam e
PROJEKT: olevat haljastust séiiitataksej
parandatakse saastliku
sademeveesiisteemi
lahenduste voi uute
istutusalade/ rohelusega
Liikide osakaal, mille s . . " " " . "
pon o g koik liigid vastavad rohkem kui 2/3 tanaval vahemalt 1/3 tanaval vahem kui 1/3 ténaval
Sied-viljad-lehed pakuvad 2o & (g fros e 0 0 -
31 ! to;/tlujja/vai elugailguv tingimustele olevatest liikidest kasvavatest liikidest kasvavatest liikidest
32 Regulaarmuru osakaal vahem kui 1/3 R 1/3 kuni kui 2/3 rohkem kui 2/3 0 ° Regulaarmuru on tihedalt piigatav,
madalhaljastusest tdnavahaljastusest tanavahaljastusest tanavahaljastusest madal kooslus.
sademevee immutamise
= = demeveega kastetakse . . .
siisteem novade, ad < =3 juhuslikud imbalad s
33 Sl reservaaridems; | (GEEHLS P |, J2 0l sademeveega ciole 0 0 |allctega Vol donsasitorugh untaksd
sademeveesiisteemid sademeveega kastetakse | ! suuremat siisteerni egi kastetakse vahesel maaral sgademevesi hal'astugseJIe
tanavahaljastust; suuremat moodustu tdnavahaljastust ! .
siisteemi ei moodustu
Siia alla kuuluvad liiklussaared, kus
. . keegi ei kii; lilejdévad maatiikid, mis
34 fffna?ﬁ':dalﬁ‘ﬁanl:iaﬁ?ui'gf puudub kohati leidub pigem jah jah 0 0 on kividega kaetud, aga ei kasutata
8! ei parkimiseks ega kdimiseks; servad,
dared jne.
KOKKU| @ 0
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SIDUSUS

SIDUSUS

KATKEMATUS
LOETAVUS
UHENDUVUS
UHENDUVUS 3 \ 2 1 0 | OLEV [PROJEKT| ABISTAVAD KOMMENTAARID
Kas sel tdnaval on mdni bussiliin? (JAH/EI) Kui mitte, jata vahele kiisimused 41-45.
negatiivsed tegurid
positiivsed tegurid bussisGidu kestusele, nt
43 Bussisdidu kestust bussisdidu kestusele, bussid jagavad liiklust segane margistus, kitsas 0 ~
majutavad tegurid nt bussirajad voi liiklus- | aga ei hiline mérgatavalt sdiduraja laius, parkimise
margid bussiliikluse kasuks| probleemid, ummikute
moju
buss kiib kaik bussigraafik pole téielik,
44 | Bussiliini teenindustase | _.. P poe . 1| nédalas/paevas pole kdik pole bussiliini - 0 VT linnaliinide graafikut.
néadalapédevad, kdik tunnid tunnid kaetud
pole tédnavaaarset parkimist aegajalt on tdnava dares pidev voi sage tanavadarne
45 SGidutee serva tegevuste vGi laadimist, parkimist ja laadimist, aga R tegevus, 0 ~
m&ju bussiliiklusele mis negatiivselt mdjutaks | sel on minimaalne mdju mis mdjutab regulaarselt
bussiliiklust bussiliiklusele bussi teenuse kvaliteeti
Kas sellele tdnavale jaab bussi- voi rongijaama sissepdas? (JAH/EI) Kui mitte jata vahele kiisimused 46-48
. bussipeatus on rongi- v&i bﬁﬁiisﬁ’%aatﬁqzos?sgzn%g Svl?i
46 UT tihenduvus teiste bussijaama sissepadsu astjlkohalt néh?av } bussipeatus on kaugemal ° R
transpordi teenustega _asukohalt ndhtav, bussipeatus on 50-150m kui 150m
vahem kui 50m kaugusel kaugusel
peasissepaas pole
47 Astmevaba iihendus koik sissepadsud on astmevaba, B astmevaba sissepéds ° B
UT jaama astmevabad aga on astmevabad puudub
alternatiivid
turvaline katusealune pole piisavalt
rattaparkimine jaama rattaparkimine on jaama ratta;l)qe})rbldrmzt,veﬁti katta
48 | Rattataristu rongijaamas sissepddsu lahedal  lahedal - parkimine ei paikne 0 -
kohti on Loﬁhulijelrunstm olevat| jandudlus on kaetud sissepadsude suhtes
sobivalt
KOKKU| (]

KATKEMATUS 3 2 0 OLEV |PROJEKT| ABISTAVAD KOMMENTAARID
a) ristuvad ténavad on
s6idukitele suletud
voi ristuv tédnav on
Jalgsi ristuvate b) ristuv ténav on tihesuunaline sissesdit v3i ristuvad tdnavad on ristuvatel tanavatel pole
35 ténavgate Gletamine lihesuunaline véljasditja | kahesuunaline jajuhilt jalakdija liikumissuunal |allalastud &arekive (teed on 0 0 -
juhilt tahelepanu ndudvate|  téhelepanu néudvate allalastud darekividega eri tasapinnas)
meetmetega (nditeks meetmetega
sSidutee tdstmine kdnnitee|
tasapinda)
MIKS? Kui jalutades jduab otse, siis
so mugav ja rohkem inimesi jalutab.
Ku{ Uklek'éike po&e VoI ll'neeld ei azu
OLEV: reguleeritud  jalakdijate teekonnal, iiletavad
Reguleeritud (jalakaija Ulekéigug pdhilistel JalaEaEEd o~htkl|ke_s|flukorda%e51a
eesdigusega) ulekaik jalakdigu suundadel KUIDA(;? .'i{?gb ﬁiﬂiaf:ﬁgesnriesti’nikel
jalakaijate valjakujunenud mdnel jalakaijate tihelgi pShilisel jalakaigu Vv3i tinava keskel olevad iilekaieud
36 VOi ootusparasel PROJEKT: uus reguleeritud pShisuundadest - suunal 0 0 vastavad ialaks Uletusva'adusgele
lilkumistrajektooril tlekaik voi mitu on reguleeritud tilekdik pole reguleeritud tlekaiku SellekJs on vajalik koha;;ealne .
(ehk;sqkoha lsattuvus on ette na'htud",' vaatlus. Jalakaijate sihtkohtade
esire line’ga) et pohilised jalakéigu K . : B M
suunad oleksid kaetud aardlstamlne aitab de§|re line’ leida,
nagu ka 6nnetusohtlike kohtade
kaardistamine. Ei hinnata iilekdigu
tutipi (vt punkt 25), vaid lihtsalt
tahistatud lilekdigu olemasolu.
a) tee tiletamine on
reguleerimata ja a) reguleerimata lilekaik ja
liikluse hulk on alla200 | liikluse hulk on 200-1000
soidukit/h soidukit/h a) lilekaik on reguleerimata
ja liikluse hulk
. b) sebra vGi sebra+ratta | b) fooriga lilekéik on 15m on suurem kui 1000
37 Ulekéi(kudfz tutip jakst)zbivus tilekaik b iikl;;sil R soidukit/h 0 0 Liiklushulga osas toetuida vastavatele
peale ristmike, asub 30 km/h alas jaon uuringutele.
c) jalakaijate prioriteediga pikem kui 15m b) fooriga tilekaik
fooriga tilekaik, pikem kui 15m ja 50+km/h
soidukitel on €) suunamuutusega alas
ndudepdhine roheline | iilekdik, asub 50km/h alas
tuli (nt liitkumisanduriga jaon pikem kui 15 m
aktiveeritav)
labivat autoliiklust pole, osalised ajalised voi
38 Eraa_gﬁods Rasdies ligipads kohalike?e ligipj‘aésu - pole autodele piiranguid 0 0 -
MLChCaming elanikele ja teenustele piirangud séiduautodele
LOETAVUS 3 2 1 0 OLEV |PROJEKT| ABISTAVAD KOMMENTAARID
erinevate liiklejate . .
) liikumisruumicJI on erinevate liiklejate erinevate liiklejate
9 l“kKat?"d'd '%t selgelt erineva katendi liikumisruumid on l,”kum'ksrt'“rg!q 7n~, markeeringud puuduvad 0 0
i uen:i'sstgé:\';g'd on ja/\l:f)i markdeerin(gugaj; erinevakkatendija/véi er::gfl\(l:er?nzzglaj\a/a\i/gl voi on halvasti loetavad )
vaikevormidega (pingid, markeeringuga Ml
pollarid, ka haljasribad jms) ristmikel
kogu tdnava ulatuses kogu tdnava ulatuses
on moni maamark on moni maamark
Tt néhtaval ja tagatud on néhtaval ja tagatud on | tdnaval on mdnes punktis
40 Orientgegrumiseks nagemispuudega isiku nagemispuudega isiku ndha mdni maamark voi puudub 0 0 -
liitkumine; tdnaval on liilkumine vdi tanavalon | eriline kujunduselement
muust linnast eristuv l&biv | muust linnast eristuv labiv
kujundus kujundus
linnas/asulas on kogu linna|
N i kattev viidaslisteem ja
41 VlldaSUS:ZETr{?;?:aljaleJa - hinnataval tanaval on Jsee - eiole 0 0 -
naha/ tdnav on haaratud
sellesse
+TanavalGigu valgustatuse
hindamiseks tuleb arvestada
tanaval on lihtlane esimeses lahtris toodud reaalset olukorda ja selle eripéara
valgustus, st tdnava- tingimused on osaliselt voi (tee geomeetrilist kujundust,
inventar, korghaljastus taielikult taitmata voi: tahistusviisi, nagemiskeskkonda,
ei jata kergliiklusteedele tanav on valgustatud, navigeerimisiilesande keerukust,
ohtlike varje, mille aga esineb valgusragiust, néahtavuse puudumist,
ftulemusena vdivad liiklejale| st valgustid oma asendi olemasolevatest elementidest
jadda markamatuks nt tottu pimestavad liiklejat tingitud rdigusriske, kohalikke
aarekivid Ulekaigukohtadel nii sGiduteel kui ka ilmaolusid, erikasutajaid nagu nt
4 Valgustatus vms; ristmikud on R R kergliiklusteel; 0 0 vanureid v8i ndgemispuuetega

piisavalt valgustatud,
lilekdigurajad on
varustatud Ulekdiguradade
lisa-valgustusega;
tarvilikult on valgustatud
vajalikud objektid
(bussiootekojad, istepingid,|
viidad, reklaamtulbad,
prigikastid jne)

esineb valgusreostust,

st valgustatakse ruumi,
mida tanavavalgustusega

valgustada vaja ei

ole (liiklemiseks
mitte m&eldud haljasalad,
tdnavat piiravate ehitiste
seinad, akendesse langev

valgus vms)

inimesi jne).
+Tdna rajatav tdnavavalgustus
on energia kokkuhoiu eesmargil
erinevate vGimsustasemetega,
tipptunnil tdisvdimsusega ja 60sel.
minimaalse valguse véimsusega.
Valgustust tuleb hinnata aktiivsel
kasutusajal.
+ Heleduse vGi valgustus-tiheduse
maaramiseks voib kasutada vastavaid
moateriistu.
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