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Alusuuring
Kaesolev uuring votab kokku olemasoleva statistikatates kiisimustele:

1) Millised on tanased valjakutsed seoses Uhistradggmmaalistes ning Tartu linna
lahi-tagamaa piirkondades?

2) Millised on toetused sailitamaks voi tdstmaks ihisspordi teenuse kvaliteeti?

3) Kes/mis on pohilised arengu mojutajad?

4) Milline on reisijaveo modaaljaotus?

Alusuuringu juurde kuuluvad:

e Lisa I: Intervjuud sidusrihmadega
e Lisa ll: Kusitlus piirkonna elanike seas
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1. Uldine informatsioon vaatlusalase piirkonna kohta

Kaesolev alusuuring kasitleb uurimisalana Tartadiigkeskuslinn) ning selle lahivaldu: Tartu
(keskus: Korvekila), Ulenurme (keskus: Ulenurmeduhja (keskus: Luunja), Tahtvere
(keskus: limatsalu) ning Haaslava (keskus: Kureped#lda. Lisaks on uuringusse kaasatud
Elva linn (joonis 1). K&ik seitse haldusiiksuasuvad Tartu maakonnas hdivates pindalaliselt
umbes 26,5% maakonna territooriumist. 2015. aadtal'artu maakonna osatéahtsus riigi
SKP-st 10,2%, Tartu linna osatéhtsus &1%

Aluskaart: OSM, 2017

P positium

————— raudtee
——— pohimaantee
ollmatsalu :

——— tugimaantee

0 5km o valla keskus

O TALLINN

»

Joonis 1. Alusuuringus kasitletav uurimisala nimfjes paiknemine Euroopa Liidu ja Eesti
kontekstis.

Analtusitav piirkond paikneb Euroopa Liidu aarealadapiiri laheduses. Ala saab
iseloomustada kui tugevalt thekeskuselist piirkonBartu linn on pealinn Tallinna jarel
suuruselt teine linn riigis, olles Uhtlasi nii Tanmnaakonna halduskeskuseks kui ka Lduna-
Eesti regionaalkeskuseks. Haldusreformi tulemudadeti alates 1. novembrist 2017.a.
Tahtvere vald Tartu linnaga. Siseriiklikult on Tartinn oluline haridus-, teadus- ja
meditsiinikeskus. Eeslinnavoond, kus on viimaseadstaga toimunud oluline elamuarendus
ja tekkinud linnaga funktsionaalne sidusus, jaathselt 5 km tsooni, ulatudes Uksikute
kiirtena ka 10 km kaugusele linna halduspiftistartu linn asub peaaegu vérdsel kaugusel
Eesti pealinnast Tallinnast ja Lati pealinnast &iiaTartut labivad Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa(-Pihkva) ning (Peterburi-Narva-)Johvi-Taralga(-Riia) maanteed on olulised nii
rahvusvahelise kui ka riigisisese maanteetranspjaaks. Linna labib ka raudtee. Tartu

! Markus: Eesti jaguneb haldusjaotuselt maakondageKgarku haldusiiksused) ning valdadeks ja linkadg.
jarku haldustiksused).
2 Allikas: Statistikaamet (RAA0050: SISEMAJANDUSE KBWPRODUKT (ESA 2010))Mérkus: siin ja

edaspidi on viidatud kdige uuemale olemasolevaleadistikale v8i uuringute tulemustele.
® Allikas: Tartu linnapiirkonna jatkusuutliku arengtrateegia 2014 — 2020

Lehekdlg | 3



Kesklinna vahetus laheduses asuv raudteejaam Uhesdtas kolm (siseriiklikku) raudtee
suunda: Tallinn-Tapa-Tartu, Tartu-Pdlva-Koidulad?iuja Tartu-Elva-Valga. Ulenurme
vallas, ligikaudu 10 km kaugusel Tartu Kesklinnastub lennujaam, mis teenindab era-,
tellimus- ja liinilende. Regulaarne rahvusvahelieanuliiklus toimub Tartu ja Helsingi
(Soome pealinna) vahel.

Tabel 1. Analiitsialasse kuuluvate haldusiksusteuged

- Elamumaa Trantspordimaa | Maatulundusmda Keskuse
g % 0% % kaugus
£ Pindala kogu- kogu- kogu- | Taru
Haldusiiksus | & (km® | km? | pindalast] kr | pindalast ki | pindalast | linnast
Tartu linn 96904 | 38,8 11,8/ 30,4 7 18 0,4 1 -
Tartu vald 7299 298,7 9,1 3 5,8 1,9 262,2 87,8 2 k
Ulenurme
vald 7449 86,4 7,8 9 4 4,6 60,2 69,7 6 km
Luunja vald 4251 134 59 4.4 1,9 1,4 102,3 76,3 krhl
Tahtvere vald
(endine) 2609 114,8 4.4 3,8 2,6 2,3 101,5 88,4 il k
Haaslava
vald 2186 110 4.9 4,5 1,6 1,5 94,6 86 7 km
Elva linn 5741 9,92 2,8 28,2 1,4 14,1 0,7 7,1 27 km

Sihtotstarbeliigi alusel on Tartu maakonnas (2998%)kkéige enam maatulundusmaad
(82,7%), millest umbes 25% jaab anallitUsitavassekkgpida (tabel 1). Maatulundusmaa
moodustab vaatlusalases piirkonnas umbes 78,5% godwnna pindalast. Tartu linnas
domineerib elamumaa sihtotstarve (30,4% linna pasdp transpordi sihtotstarbega maad on
ligi 7 km? (18% linna pindalast). Maatulundusmaa Tartus metaduumbes 1% kogu linna
pindalast. AnalliUsitavates valdades domineerib mhaadusmaa. Kui tldjuhul jdab Tartu
linna nn eeslinnavaldades elamumaa osakaaluks kafja territooriumist 3-4,5%, siis
Ulenurme vallas moodustab elamumaa 9% valla pistiala

Tartu maakonna rahvastik on koondunud linnalistekeskustesse ja nende vahetule
tagamaale. Maakonna 15 0167 elanikust elab Tamad 64,5%, koos nn tagamaa valdadega
elab Tartu linnastus kokku 80,4% maakonna elaniki&sh Elva linnas elab 3,8% maakonna
elanikkonnast. Valglinnastumise tulemusena on \eha kimnendil Tartu linnast
naaberomavalitsustesse kolinud ligi 10 000 inifheFartu linnast valja kolijateks on
pohiliselt keskklassi pered. Randesaldo on posgiina pisinud Ulenurme ja Tartu vallas

* Méarkus: Rahvastikuregistri andmete alusel, 1.jaa017 seisuga. Allikas: Kohalike omavalitsusietaal.

® Méarkus: elamumaa on alaliseks v6i perioodilisdksniseks ettenéhtud ehitiste maa ja garaazide Adtieas:
Statistikaamet (KK73: MAAKATASTRISSE KANTUD MAA JAOUS SIHTOTSTARBE LIIGI JA
PIIRKONNA/HALDUSUKSUSE JARGI). Andmed 2016. a. I5gaisuga.

® Mérkus: transpordimaa on liikumiseks ja transpksdiasutatav maa koos ohutuse tagamiseks ja selie m
korrashoiuks vajalike ehitiste aluse ning neidishieenindava maaga.

" Markus: maatulundusmaa on pdllumajandussaadusteiseks véi metsakasvatuseks kasutatav maa

8 Allikas: Arengustrateegia Tartu 2030

Lehekiilg | 4



ning seda péhiliselt Tartu linnast sisserande 5twi tldjuhul iseloomustab Tartu linna
naabervaldu rahvaarvu kasv, siis Tahtvere vallaildtand on aastate jooksul kahanenud.
Rahvaarv vaheneb Elva linnas. Statistikaameti prognkohaselt jadb tartlaste arv saja
tuhande piirimaile ka jargnevaks kahekiimneks ag$taRahvaarvu vaikest kasvu nahakse
ette Tartu maakonnas. Sama prognoosi kohaselt ghHeesti rahvastik aastaks 2040 11,7%.
Statistikaameti andmete alusel iseloomustab Tammalja lahivaldade rahvastikuarengut
pigem positiivne iive ning noorte (kuni 18 e.a) sm osakaal vorreldes pensioniealistega (st
tle 65 e.a). Loomulik iive Elva linnas on negatgvnVanusestruktuuris on noorte ja
pensioniealiste suhe ligikaudu vordne. Kui TartiEjgas linnas elab naisi rohkem kui mehi,
siis Tartu linna eeslinnavaldades on sooline stnuwktStatistikaameti andmete kohaselt
rohkem tasakaalus.

Suhtelist vaesuSt esines 2011. aasta andmete jargi piirkonnas kdigkem Tartu linnas,
kus nditaja ulatus 15% (jAddes seejuures alla EEB6%) ning ka alla Tartu maakonna
suhtelise vaesuse maarast (15,8%)). Parim elujatglenurme vallas, kus suhtelise vaesuse
maaraks taheldati 9,5%. Ulejaanud vaatlusalus@ukéksuste suhtelise vaesuse maarad jaid
11,7%-14,3% vahele. 20,8% méaar iseloomustas erahtégslava valda

Tartumaa (koos Tartu linnaga) ettevotlusaktiivsnomud Eesti kontekstis suhteliselt kdrge.
2015. aasta seisuga oli Tartu linnas tuhande elakokta umbes 79 majanduslikult aktiivset
ettevotet®, jargnedes naitaja alusel Tallinna linnale (103amduslikult aktiivset ettevétet
1000 elaniku kohta). Suur osa Statistikaameti sttsise profiilt* kuuluvatest ettevdtetest
tegeleb Tartu linnas kutse-, teadus- ja tehnikealagevusega (14,9%, 1311 ettevotet),
pakkudes 2013. aasta uuringu tulemuste kohasett rigiikem kui pooltele Eesti teadus- ja
arendustegevuse teenuste haru to6tafateBama uuringu jargi annavad siinsed ettevétted
teadus- ja arendustegevuse alal, lle poole vaktvekaibest Eestis.

Teadus- ja arendusasutuste kdrgest kontsentraisidooolimata on Tartu linnas valdavalt
traditsioonilise majanduse ettevotted. 2016. aastgutses enamus statistilisse profiili
kuuluvatest ettevotetest linnas jae- ja hulgikadogega - 18,5% (1623 ettevotet).
Toostusharudest olulisim on Tartus joogitoostuss @013. a uuringu tulemuste kohaselt
annab poole Eesti vastava haru lisandvaartused¢sanod veerandile selle haru tootajatest.
Sarnasele majandusvaldkondade jaotusele vastablviea liBn, kuigi ettevotete hulk on
Tartuga vorreldes vaiksem. Suur osa eeslinnavasddaegutsevatest, statistilisse profiili

° Allikas: Tartu linnapiirkonna jatkusuutliku arengtrateegia 2012-2020

19 Allikas: Statistikaamet (RV092: PROGNOOSITAV RAHWRV (ALUSEKS 1. JAANUARI 2012
RAHVAARV))

M Markus: suhtelise vaesuse méar kirjeldab nendtetisiosakaalu, kelle ekvivalentnetosissetulek ditedise
vaesuse piirist madalam. Allikas: Statistikaamé&$50: MUDELIPOHINE SUHTELINE VAESUSE MAAR).
12 Markus: 2011 aasta statistikas on Haaslava nimpudalda koos késitletud.

13 Allikas: Statistikaamet (ER071: MAJANDUSLIKULT AKIMVSED ETTEVOTTED HALDUSUKSUSE
JARGI). Rahvaarv Rahvastikuregistri andmete al(mlékas: Kohalike omavalitsuste portaal)

14 Markus: statistiline profil on majanduslikult diksete Uksuste kogum, mida Statistikaamet kasutab
tldkogumina majandusstatistikas. Statistiline profioodustakse majandusiiksuste statistilise registimete
pbhja. Allikas: Statistikaamet (ER031: STATISTILISS?ROFIILI KUULUVAD ETTEVOTTED). Andmed
2016 aasta kohta.

15 Allikas: Tartu ja Léuna-Eesti konkurentsivdimekiasvualade analiiiis
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kuuluvatest ettevotetest tegelevad pdllumajandes#tuse ning hulgi- ja jaekaubanduse

tegevusalal.

Tabel 2. Hbivatute hulk elu- ja té6koha asukohgijafl1

. aasta rahvaloenduse alusel.

K] k=] %
Téokoha g o g >
c © g i) © I c
asukoht = P - g o £ £
S » = S = 2 =
£ G = £ = o g
© @© 5 © ] 2 =
Elukoht - T 3 — e ) ]
Tartu linn 32770 52 457 568 225 729 223
Haaslava vald 420 150 6 9 6 39 0
Luunja vald 1071 3 327 27 18 27 3
Tartu vald 1620 0 30 666 18 57 18
Tantverevald 834 3 9 15 258 33
(endine)
Ulenurme vald 2253 12 21 51 21 567 21
Elva linn 564 0 6 15 12 21 1068

2016. aastal oli Tartu maakonnas enim hdivatuitsisarsektoris (70,8%), millele jargnes
tootamine sekundaar- (25%) ja primaarsektoris (¥2%Avalikus sektoris tdotas
Statistikaameti andmete jargi 31,6% hdivatutest42@. uuringu jargi oli Tartu linna ja selle
naabruskonnavaldadesse koondunud 87% Tartumaahiizdlest’. 2011. aasta rahva- ja
eluruumide loendusé andmete kohaselt to6tas Tartu linnas 32 770 $a@a6762 inimest,
kes olid markinud oma elukohaks teise anallusisti&ts/atest haldusiksustest (tabel 2).
Kdige rohkem inimesi (33,3%, 2253) kais Tartu lindale Ulenurme vallast, millele jargnes
t606l kaijate hulk Tartu (24%, 1620) ja Luunja valdat (15,8%, 1071).

Ettevotted on loonud tookohti ka valjapoole linmerénistratiivpiiri. 2014. a asus kiimnendik
46000-st Tartu linna ja selle naabervaldade tod@addt kuni 10 km kaugusel linna
administratiivpiirist®, ligi pooled neist olid hdivatud tartlastega. Sedanitab varasem
statistika. 2011. a I6pu seisuga tootas 2031 srtlana lahilmbruskonnas, kellest suurem
osa tootas Ulenurmel 35,9%, millele jargnes tookmiamine Tartu vallas (28%).

Tartu maakonnas on Statistikaameti andmete kohgisgiialt Eesti madalaim t66tuse maar —
3,3%, Tartu linnas on naitaja 3,4% (2004 registreertootut 2016. aastal) Haldusiiksuste
I6ikes varieerub tootute hulk elanikkonnast 1,4-2%hel. Suhteliselt rohkem t66tuid
haldusiksuse elanikkonnast oli 2016. a registigkriiaaslava vallas, kbige vahem Elva
linnas. Demograafiline to6turusurveindeks on uusatas alla Ghe vaid Tahtvere vallas

16 Allikas: Statistikaamet (TT241: HOIVATUD)

" Markus: rahva ja eluruumide loendust korraldaldikii statistika seaduse kohaselt Statistikaamet.

18 Allikas: Tartu linnapiirkonna jatkusuutliku arengtrateegia 2014-2020

19 Markus: todtuse maar ehk tédpuuduse maar naitithtehosatahtsus toojdus. Allikas: Statistikaarmaug?:
TOOTUSE MAAR).
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(0,75¥°. Teistes uuritavates eeslinnavaldades ning Tartilya linnas jaab indeksi vaartus
Statistikaameti andmete jargi 1-1,57 vahele. Viieaitab sellele, et jargmisel kimnendil
on suurenemas too6turule sisenejate hulk kui sesdingsiaalselt inimesi lahkumas on.

1.1.

Infrastruktuuri arenq, Uhistranspordi teenuste t@&amus

Indicators

2010

2011

2012

2013

2014

2015

Teenuste sektori
osakaal SKP-st,
% (Tartu
maakond; Tartu
linn)*

71,7%
76,3%

69,6%
74,8%

69,3%
75,4%

69,4%
76,4%

69%
75,8%

70,2%
77%

Toohoive
veonduse ja
laonduse
tegevusalal, %

n/a

4,8%

n/a

n/

n/a

n/a

Uhistranspordi
teenust avaliku
teenindamise
lepingu alusel
pakkunud
ettevotete arv
(tee)?

Uhistranspordi
teenust osutanud
ettevotete arv
(raudtee)

Investeeringud
pdhimaanteedess
, €

n/a
e

n/a

n/a

n/a

n/a

42 121

Investeeringud
koérval- ja

tugimaanteedessg¢
€

n/a

\

n/a

n/a

n/a

n/a

Investeeringud
kohalikesse
teedesse (Tartu
linn; lahivallad

+Elva linnf*, €

11
946109
n/a

12
339588
n/a

13 01871
3 866 000

12 984983
1 400 600

1285158
2
1 830700

13
002562
1707 100

20 pAllikas: StatistikaametRV06: DEMOGRAAFILINE TOOTURUSURVEINDEKS HALDUSUKSUSEARGI)
2L Markus: Statistikaamet ei vdimalda siinkohal tapakt andmeid valja tuua. Allikas: Statistikaamet
(RAAO051: SISEMAJANDUSE KOGUPRODUKT). Andmed ontasiild majandussektori: teenused kohta.
2 Markus: Statistikaamet ei véimalda siinkohal tapak andmeid vélja tuua. Allikas: Statistikaamet QR47:
HOIVATUD). Andmed on esitatud tegevusala: veondugpndus kohta.
% Maérkus: kommertsliinidel puudub aruandluskohustus, mistdttu kajastatakse analiiiisis vaid avalike

linide vedajaid.

24 Markus: haldusiiksuste investeeringud tuginevadliliama, Ulenurme ja Haaslava valla puhul haldssiske
endi andmetele. Teiste Uksuste investeeringutemséEhtutud Statistikaameti andmetest (RR301: KQH&E
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Investeeringud
raudteesse, €

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Avalike
thistranspordi
liinide arv (Tartu
linnaliinid;
maakonnaliinid
)25

25
83 (2009 a)

25
n/a

25
n/a

25
n/a

25
n/a

26
391

Uhistranspordi
reiside
(valjumiste) arv
(tee)

(Tartu linnaliinid;

maakonnaliinid
)26

n/a
n/a

n/a
n/a

n/a
n/a

n/a
n/a

n/a
n/a

(2017 a)
Ca
280000
Ca

000

56

Uhistranspordi
reiside
(valjumiste) arv
(raudtee)’

n/a

n/a

n/a

n/a

1902

2190

Liiniveo aastane
toomabht (liini km)
(Tartu linnaliinid;
maakonnaliinid )

n/a
n/a

3,6 min
n/a

3,6 min
n/a

3,6 min
n/a

3,6 min
n/a

3,6 min
3,4 min

Vedajalt tellitud
rongikilomeetrid®

n/a

n/a

n/a

n/a

60 517

56201,45
4

Soitjakaive (tee)
(Tartu linnaliinid;

maakonnaliinid
)29

1194610
9
n/a

1233958
8
n/a

13018713
n/a

12984983
n/a

1285158
2
n/a

13002562
1984226

Soitjakaive
(raudtee’’

n/a

n/a

n/a

n/a

36000

46000

EELARVETE POHITEGEVUSE KULUD JA INVESTEERIMISTEGEVSE VALJAMINEKUD). Néitaja:
maanteetransport (valla teede ja tdnavate korrdshoi
% Allikad: Tartu linna avalike liinide arv — Tartinaides; Tartu maakonna avalike liinide arv - Tartaakonna
sotsiaalse infrastruktuuri ja Ghistranspordi anal(2009), AS Ridango (2015). Méarkus: maakonnalénpdihul

on arvestatud vaid nende liinidega, millel on vahkniks peatus uuritavas haldusiksustes, sidudsabse

Uksust Tartu linnaga.

% Markus: maakonnaliinide puhul on arvestatud nelidelega, millel on vahemalt iiks peatus uuritagate
haldusiiksustes, sidudes uksust Tartu linnaga.aslipeatus.ee.
2" Mérkus: kajastatud on Elva ja Tartu linna vaheksside arvu.
2 Markus: rongikilomeetrid Tartu-Valga liinil. Allis: Raudtee reisijateveo avaliku teenindamise ¢epin

29 Méarkus: maakonnaliinide puhul on arvestatud vaidde linidega, millel on véahemalt iiks peatus awetes
haldusiiksustes, sidudes tksust Tartu linnaga.
%0 Markus: andmed kajastavad vaid Elva rongijaamautigete arvu. Nendest ligikaudu 80% liigub Tartu
suunal. Puudub info selle kohta, kui palju sBidstakeaalselt Elvast Tartusse vdi vastupidi, kutia s&mbri
sees on ka sdidud, mis tehakse Elvast Tallinndsgmle, Tamsallu ja J6gevale. Allikas: AS Elron.
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Reisijateveo n/a n/a n/a n/a (2016 a)
modaaljaotus - = 28,2%
Tartu linnag' 28,2% % 26,6%
= A 40,4%
26,6% & 4,8%
R
40,4%
R
1,7%
Raudtee ~34+16| =~34+16| =~34+16 ~34+16| =~34+16| =~34+16
vorgustik, km (0) (0) (0) ) 0) 0)
(sellest
gzlektrifitseeritud)
Sdiduauto 57664 61055 64225 66808 67001 60037
omamine Tartu
maakonna®
Teenuste Tartu linna elanikele on esmatarbekauplused vagé hgipdasetavad.
kattesaadavus Enamasti paikneb toidu- ja esmatarbekauplus ininekgehast kuni 10
minutilise jalutuskdigu kaugusel. Tartu linna |&ddade kohta
puuduvad tdpsemad andmed ja seetdttu ei ole vémakenuste
kattesaadavust laiemas linnaregioonis hinnata.

2. Uhistranspordikorraldus piirkonnas

Eestis osutatakse Uhistransporti taksoveo, juhjavéimiveo korras, jagunedes viimase puhul
kohalikuks, maakonnasiseseks (ehk regionaalsekg) kaugliikluseks. Bussiliiklus toimub
nii kommerts- kui ka avaliku liiniveo alustel. Liwredu kavandavad ja korraldavad Eesti
Vabariigi Uhistranspordiseaduses v&i selle aluggéstatud korras valla- ja linnavolikogu
ning valla- ja linnavalitsus, = maavalitsus, Maantee  Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium ning Vabariigi Valisu kaasates vajaduse korral
omavalitsustiksuste liite, vedajaid ja vedajate dhen ning asutades piirkondlikke
Uhistranspordikeskusi.

Kohalikku dhistransporti (st linna, valla sisest vedu) korraldab kohalikawalitsus, kes
suunab ja koordineerib Uhistranspordi arengut, atigg valja ja viies ellu asjaomaseid
arengukavasid, mida rahastatakse Uldjuhul omaualitssuse eelarvest ja riigieelarvest.
Sealjuures on Uhistranspordiseaduse jargi omauatitgani tlesandeks kujundada oma

31 Allikad: 2011 — Tartu linnatranspordi arenguka\@l2-2020; 2013 — Arengustrateegia Tartu 2030; 2015
Tartu linna veebilehekiilg

%2 Markus: Tartu linna ja selle lahivaldu labiva reeglvérgustiku pikkus + Elva linnani viiva raudigikus.

% Allikas: Statistikaamet (TS320: Saidukid tutibialdusiiksuse jargi)
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territooriumil Ghistranspordi liiniverk. Kohalik oavalitsus kas opereerib avalikku liinivedu
ise (munitsipaalettevdte) voi korraldab riigihankkeidmaks vedaja avaliku liiniveo
teostamiseks. Vedajaga sOlmitakse avaliku teenirsaiaping. Selleks, et bussivedu valla-
vOi linnaliinil kommertsveo alusel teostada, onavaavalitsuselt taotleda liiniluba.
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Joonis 2. Tartu linnaliinide kaart. Kaart kajasdli7. a. seisu.

Allikas: Tartu Linnavalitsus.

Lehekilg | 10



Tartu linna avalik (bussi)liinivork (joonis 2) orksi suuremaid (Tallinna kérval) Eestis. Tartu
linnas toimub sditjate linnaliini vedu bussiveo taw. Tartu linna avaliku bussiliiniveo
aastane tdomaht (2017.a.) on 3 950 000 liinikilanee2017. aasta seisuga tegutseb linnas
27 avalikku bussiliini, mille marsruudi kogupikkikseon 518 kilomeetrit. 2011. aastal alustas
Tartu linnaliinidel t66d Eesti viis esimest keskkasobralikku surugaasibussi. Esialgu
kasutatakse bussides kitusena maagaasi. Kui bioga@mine suureneb ja biometaan
muutub avalikult ké&ttesaadavaks, planeeritakse avitiitusena kasutusele biometaan.
Seejuures on Tartu linna eesmargiks suurendadabgasasle osakaalu linnaliinidel. Uue
hanke (perioodiks 1. juuli 2019 - 30. juuni 202@ptmuste keskmes on veoteenuse kvaliteet
ja keskkonnahoid. Kdik 64 uuel perioodil avalikkimivedu teenindavat bussi peavad olema
uued ja madalapdhjalised. Sealjuures peab vedaij@ fiooma senisest rohkem liigendbusse.
Kitusena peavad bussid kasutama metaangaasi.

\
Agregeeritud bussipeatuste 500
meletri raadiusega puhvrid

P positium

\
T

A}
A}
\ [] uurimisala piir
A
A )
‘

.1 Tartu linna piir
[] Tartu linna piiridesse jaavad puhvrid
[ Tartu linna piiridest valja jaavad puhvrid

(= |
Aluskaart;; Maa-amet et [Rg

Joonis 3. Tartu avalike linnaliinide bussipeatus®® m puhvertsoonid agregeeritud kujul.
Kaart kajastab 2017. a. seisu.

Tartu linna avalike bussiliinide kattesaadavustbv@innata heaks. Bussipeatuste 500 m
puhvertsoonis elab 99,6% linnaelanikest (puhverisd@tab ca 90,6% linna pindalast)

(joonis 3).

Lisaks avalikele bussiliinidele toimub Tartu linnessijate teenindamine ka kommertsveo
alusel. Hetkel teostatakse kommerts bussiliiniviadd, mis Ghendab linna tsentrit aarelinna

(Uhtlasi Léuna-Eesti suurima) kaubanduskeskuse@anikeskus). Tartu linnas teostatakse
Uhistransporti ka taksoveo teenusena. 2016. aalstaksosid Tartu linnas 463. Taksode arv
2017. aastal mOnevorra kasvas, aga jaadb 2017.lapstaeisuga 500 Uhiku piiresse.

Maakohtade omavalitsustes kasutatakse kohalikkustrdnisporti eelkdige Opilaste
sOidutamiseks v0i sotsiaalteenuste kattesaadaagaeiseks.
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Maavalitsuste Ulesandeks oli suunata ja koordidaeriaakonnasisesgantud juhul Tartu
maakonna Ulestjihistranspordi arengut, tb6otades selleks valja ja rakendadeskeaith
arengukavasid, mida rahastatakse uldjuhul riigigel ja omavalitsusiiksuste eelarvetest.
Seoses Maavalitsuse  tegevuse IOpetamisega  31.¥2a201 vottis  Tartumaa
Uhistranspordikeskus lle maakonnasisese uhistresiggmrraldamise. Tartu linna huviks on
kaasa radkida maakonna bussiliikluse korraldamitetagada linna (sh linna transpordi)
mugavam ja paindlikum seotus lahivaldadega. Tamnal bussiliikluse korraldamine jaab ka
edaspidi linna korraldada. Tanane Uuhistranspordirakdus jaab Uhistranspordikeskuse
loomisest hoolimata toimima kuni hetkel kehtivateissliiklust suunavate lepingute
I6ppemiseni (aastani 2022).

Uleriigiline Uhistransport toimub Gldjuhul kommertsveo alusel. Bussiliinivokujuneb
vastavalt vedajate esitatud taotlustele, mida nheiméflaanteeameti Uhistranspordiosakond.
Maanteeamet annab valja liinilubasid bussiveokgisisestel kaugliinidel ning seejuures
kinnitab ka nende sdiduplaanid.
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Joonis 4. Maakonnaliinide (sinine) ja kaugliinideufane) dhendused Tartu maakonnas.
Kaart kajastab 2009. a. seisu. Allikas: Tartu maako sotsiaalse infrastruktuuri ja
transpordivorgu analuis.

Seelébi kujunev liinivork on suhteliselt tihe. Tartinna asumid on omavahel seotud
pohiliselt avalike (bussi)liinidega (joonis 2). Tadinn on avaliku- ja kommertsbussiliiniveo
labi Ghendatud lahivaldadega (aga ka Ulejaanud ameek valdade, linnadega ning teiste
maakondade keskustega) ning seda pohiliselt maakeste liinide, mingil méaaral ka
uleriigiliste liinide kaudu (joonis 4).
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Bussiihendusele pakub alternatiivi raudteethendRessijatevedu raudteel koordineerib
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, kes ebaka raudtee reisijateveo fiskaal- ja
hinnapoliitika kujundamises ning sOlmib raudteeeti@votjatega avaliku teenindamise
lepinguid. Siseriiklikku reisirongiliiklust doteeakse riigieelarvest. Vaatlusalases piirkonnas
teenindavad reisijaid diiselrongid. Tartu linnaesisks liikumiseks rongiliine ei kasutata.
Rongi kasutamine lahivaldade ja Tartu linna vabedidiikumistes on marginaalne. Enim
nahakse rongiliiklusel perspektiivi (Tartu maakosisaseid liikumisi arvestades) Tartu ja
Elva linna vahel.

(Riiklik) Transpordi arengukava néeb ette, et Inkavéimaluste parandamisel tuleb lahtuda
hierarhiast, mis seab esikohale jalgsi likumisegj&rel jalgrattaga liikumise, siis bussi- ja
trollitranspordi, rodbastranspordi ja 16puks awospordi. Uhenduste tagamisel vaadatakse
esmajarjekorras, kas on vdimalik tagada juurdepd#srarhias eespool olevate
likumisviisidega. Hierarhia naitab ka investeespriioriteete ja eelistust, kui samas ruumis
on vdimalik voi vajalik kasutada mitut liikumisviisPraktikas on véimalik hierarhias eespool
olevaid tegevusi rakendada valdavalt tiheasustusslgalel. Arengukavas rdhutatakse
vajadusest tagada eri liikumisviiside koostoimenedaalne sidusus.

Pohilised faktorid, mis kujundavad piirkonna Uhistranspordi arengut on seotud Tartu
linna kui olulise keskusega, kuhu on koondunud ameasutused, teenusepakkujad,
tookohad.

e Tartu linn kui hariduskeskus. Tartu staatus on eelkdige seostatav ulikoolid&yaur
(li)opilaskond loob eelistingimused keskkonnasbkealiikumisviiside arendamiseks.
2016/2017 a Oppis Tartu linnas 33765 Oppurit. Semgaluline tagada Oppeasutuste
seotus elamu-, (Uli)dpilaselamupiirkondadega. Saroas Ulidpilaste elukoht sageli
ajutine, 6ppehooned muutuvad, mis muudab haridusegad liikumiste analllsimise ja
prognoosimise keeruliseks. Kuna osa Oppuritest lgapaevaselt Tartu linna kooli ka
valjastpoolt selle administratiivpiiri (2013. a dlartu linna munitsipaalkoolide dpilastest
8% lahivaldadest kaijafd ja nende arv kasvab stabiilselt), siis lisaks dinsiseste
bussiliinide Uhendustele on oluline tahelepanu ai&bka lahivaldade elanike haridusega
seotud liikumistele.

e Tookohtade paiknemine Piirkonna tédkohad on koondunud Tartu Keskliniragrselle
lahilmbrusesse, aga ka toostusasumisse linna @ar8amal ajal kujundavad ndudlust
transpordi jarele ka suured tddandjad, kes ei tdeselt teiste t6dandjatega ruumiliselt
koondunud, mdjutades seeldbi suures osas oma agikkbnna liiklust. Kui Gheltpoolt
on vaja tagada t60- ja elukohtade vaheline Uhefdus! linna siseselt, siis sama oluline
on tahelepanu po6orata ka linna administratiivpiletavatele t6oga seotud liikkumistele.
2016. a. andmetele tuginedes olid pohilised busisiega teostud elu- ja
tookohavahelised liikumised seotud Tartu linna Hiesla piirkonnag®. Kui
linnasisestes reisides olid suuremad liikumisedusepaneelelamupiirkonna (Annelinna

3 Allikas: Tartu linnapiirkonna jatkusuutliku arengtrateegia 2014 — 2020
% Allikas: Unhistranspordi liinivérgu modelleerimiseetoodika koostamine. Etapp |l raport — andmete
kogumine
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asumite) ja Kesklinna vahel, siis linna vahetustbiuskonnast ilmnesid po&hilised
likumisvood uusasumi - Vahi kiila ja Tartu linnagkéinna vahel. Ka Ulenurme keskuse
ja Tartu Kesklinna bussipeatuste vahel ilmnes digkte tugev liikumisvoog. Torvandi
alevik (Ulenurme vallas), paiknedes Tartu linnagiiheduses on elu- ja tdokohavaheliste
voogudega tugevamalt seotud Tartu linna &ares pagktbostusrajooniga.

Lahivaldade arengukavades on margitud Tartu linndaliso rolli vallaelanike
elukorralduses. Naiteks Ulenurme ja Haaslava \aléngukavades nenditakse, et head
Uhistranspordivéimalused vdimaldavad paremini vdddaoodsat asendit Tartu linna
suhtes realiseerida.

Riiklik transpordi arengukava néeb ette Uhistrandipkasutamise osakaalu suurenemist
toolkaimisega seotud lilkkumiste hulgas.

e Olulise ruumilise mdjuga arendused, asutused/dljaspool kesklinna piirkonda, kus
arenduse/ asutuse tegevus mdojutab suurel maaadmmia liiklust. Sageli jaab véimalike
transpordiprobleemide ennetamine ja ohutu ningelgtele kerge juurdepadsetavuse
tagamine omavalitsuse Ulesandeks. Tartu puhul geribr olulisi liiklusvooge
LAunakeskus linna piiril.

e Linna tsenter kui oluline tuiksoon. Tartu linna tuumikalaks on Kesklinn, kuhu on
koondunud lisaks haridusasutustele ja toOkohtakbelevalike- ja &riteenuste pakkumine,
kaubanduskeskused, bussijaam. Igapaevaselt Keaskinanduvate inimeste osatahtsus
on véaga suur. Ligikaudu kolmandik kdikidest toopdelinnaliinibussiga sooritatud
reisidest on seotud Kesklinnas asuvate linnaliirssipeatusedd 2017. aastal alustatud
Uhistranspordi liinivdrgu modelleerimise t66 kaiguknnes, et Tartu Kesklinna
bussipeatustega on seotud suur osa elu- ja seksgetmaegevuskohtade vahelistest
likumistest. Suurimad liikumisvood on Kesklinnapaneelelamupiirkonna — Annelinna
vahel.

Tartu Kesklinn on kogu Ldéuna-Eesti tdombekeskusékma tsenter on oluline ka Tartu
linna tagamaa elanikele. Kesklinnas asuv maakofaa<augliini bussijaam muudab
linnas asjaajamise administratiivpiirist valjasgdalijaile mugavaks.

e Elukohad. Rahvastikutihedus mdgjutab  markimisvaarselt liiklust.  Suurem
rahvastikutihedus (nt paneelelamupiirkondades) wafiab pakkuda kéattesaadavamat
Uhistransporditeenust. Samal ajal linnaservas,réirgastikutinedus on vaiksem, elanike
arv suureneb, liikumismahud kasvavad, elu- ja tHiékde, teenuste vahemaad
suurenevad.

Rahvastikutihedus on maarav ka keskuslinna Uhenthgaisel teiste piirkondadega.
Sageli on aga probleemiks vahene ndudlus ja liéigks hoidmine keskuslinnaga on
majanduslikus mdttes kulukas. Riikliku transporderayukava jargi eelisarendatakse
Uhistransporti piirkondades, kus elab rohkem inimeSiiski tuleb regionaalne

Uhistransport korraldada nii, et igal pool oleksgataid juurdepaas sotsiaalsele
infrastruktuurile ja inimestel oleks vdimalus toipiiekonna keskuses t6dl kaia.

% Allikas: Tartu linna transpordi arengukava 201220
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Lisaks eelnevalt nimetatud faktoritele on veel naithasjaolusid, mis toovad esile vajaduse
poOorata senisest rohkem tahelepanu Uhistranspaaddamisele:
e Suurenev autostumine mille ajendiks onihistranspordi negatiivhe kuvand:
0 (Uhistranspordi halb maine
0 maakonnaliinide ebamugavus nii erivajadustega Hikelastega perede jaoks
0 (Uhistranspordiga likumise ebamugavus:
= Aeglus. Bussid ei pusi tipptunnil liiklusprobleeraidottu graafikus, mis
tingib  hilinemise. Kui dhelt poolt mdjutab Uhendiiskst
Uhistranspordiliiklust soodustavate meetmete véhemeendamine (nt
bussiread, bussidele eesbiguse omistamine fooeigaleeritud ristmikel),
siis teisalt on aeglase Uhenduskiiruse taga tibhgu@knevad peatused
(linnas ligi 500 m kaugusel teineteisest).
= Liinivork (marsruudid), transpordikorraldus (sOidagfikud) ei vasta
ootustele. Puudub tédpne Ulevaade Uhistransporddase pdhiliste
likumiste kohta. Puuduliku teabe tottu on keeralimuuta liinivdrku
vastavaks reisijate vajadustele ning korrigeeriildugraafikud. Probleem
on aktuaalne nii linnasiseste liikumiste kui kanhbn l&hipiirkonna ja
keskuslinna vaheliste liikumiste kontekstis. Elammépndade rajamisel
Tartu linna vahetusse l|ahedusse, ei poOoOrata satggtielepanu
dhistranspordi Uhendusele linnaga. Tartu linnaiimdppevad uldjuhul
linna piiril, kuigi n-0 funktsionaalselt ulatub Tarasustus ule linnapiiri.
Sealsed elanikud on sunnitud elama autost soleluakaies igapaevaselt
linna toole, teenuseid tarbima. Saarane kontrotlineend’ Tartu linna
tagamaal halvendab linna liiklusolukorda, suunaliema sihist luua
,inspireeriva elukeskkonnaga linf¥*kérvale.
= Vahene transpordiliikide vaheline integreeritusrtiia tuleb rongi pealt
maakonnaliinile paasemiseks (voi vastupidi) kasauteahelllina nt linna
dhistransporti. Samal ajal ei vOimalda praegune sibumsvork
raudteejaamale linnaliinidega piisavat juurdepadSageli ei Uhti ka
linnaliinide graafik ei omavahel ega ka rongi ja kaugliinibusside
sOiduplaanidega.
Vahene integreeritus pOhjustab ebamugavusi Umberisel Ghelt
transpordiliigilt teisele ning toob kaasa taiendasjakulu. Uhistranspordi
kasutamine ei ole soodustatud — lahendamata ofimase miili kisimus.
e Poliitilised otsused— soov CQ emissiooni vahendada.
o Transpordi arengukava néeb ette transpordist tuteekasvuhoonegaaside
heitkoguste vahendamist. Uhe meetmena nahakse taianie kasutamist

37 Markus: Planeerimisseaduse kohaselt on plane¢eigeisuse korraldaja oma territooriumil omavalitmesja
seega linnal l&hivaldade arengute ule kontroll miud

3 Markus: Inspireeriv elukeskkond on Tartu linnarayekava (2018-2025) iiheks méarksdnaks. Eesmargiks on
kujundada inspireeriv, koostoimiv ja turvaline laraum, mida kasutatakse ja arendatakse jatkuskusié
printsiibil. Rdhutatakse linna tehnilise taristuobloomsust, mis toetab ka eesmarki luua keskkonnalddb
likumiskeskkond, mis arvestab kdiki likumisviige on integreeritud rahvusvahelisse transpordivorku
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transpordis (biokUtuste kasutamist Uhistranspotdetab ka Energiamajanduse
riiklik arengukava). Biometaani tootmist ja kasutsinedendatakse vastava taristu
rajamise ja uhistranspordi veeremi kasutuselewi#tatmisega.

o Parkimiskorralduse muutmine (parkimiskohtade aréihendamine, parkimistasu
suurendamine) vdib suunata inimesi Uhistranspeligtama.

Olulised sotsiaalsed ja infrastruktuuri puudutavacengud on viimasel ajal seotud
kergliiklusteede rajamisega. Tartu linn on viimaatestate jooksul teinud palju kergliikluse
arendamiseks. Kui 2010. aastal oli jalgrattagddjdte arv 1-1,5% koigist liiklejatest, siis
2017. aastal oli nende osakaal tdusnud 4,6%-ni7.2@&stal valmis ule 10 km uusi
kergliiklusteid.

Jalgrattakasutuse elavdamiseks kavandab Tartu liatiaringlussisteemi sidudes selle
teiste Uhistranspordiliikidega. Seeldbi on eesnk@rgiaavutada puhtam linnakeskkond,
propageerida kergliiklust, kasutada saastlikumandpordististeemi ning arendada tark
linnaruum. Linnal on kavas jargmise kahe aasta gobkajada rattaringluse siisteem, mis
koosneb 600—-800 rendirattast ning 60—80 rendipshite Tartu linna.

Tartu paddleb puhta ja inimsdbraliku elukeskkonnaolp. 2017 aastal oli avalikel
linnaliinidel kasutuses kaheksa gaasibusssihiks on vdetud, et alates 2019. aastast on kdik
Tartu linnaliine teenindavad bussid gaasibussidoKgaasibusside kasutuselevdtuga rajati
linna ka maagaasi tankla , tdnu millele on kasdanérkimisvaarselt ka muude metaangaasi
kitusena kasutatavate séidukite arv. linnas.

Ka elektrisdidukite propageerimine aitab vahendada fossiilsete kutuste tarbimist ning
seelabi edendada keskkonnasdbralikku eluviisi. detdsstada elektrisdidukite kasutusele
vottu, on Tartus elektrisdidukitele parkimine lilmekuuluvates parklates tasuta (vaja on
taotleda luba), samal ajal kui parkimiskohtade davéhendati ning ka parkimine ise
muutus kallimaks. Lisaks plaanib linn paigaldadal®Gaastal linnaruumi véhemalt 4
avalikuks kasutamiseks moeldud elektriautode ladipat.

3. Pohilised iihistranspordi sidusrithmad

Tartumaa  Uhistranspordikeskus haldab  maakonna  avalikke  bussiliine

Uhistranspordikeskust kaasatakse, et korraldadsirdhsporti Tartu linna ja selle lahivaldade

vahel.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium vastutab Transpordi arengukava (2014-
2020) eest, kirjeldades riiklikke eesmarke trandposektoris ning andes seega ette
raamistiku, mille alusel Tartu linna transpordiragekava koostatakse.

Keskkonnaameton jatkusuutliku thistranspordi edendajaks.

Kohalikud kogukonnad (linnaosade seltsid), kui Uhistranspordi igapdevased kasutajad
ning kohalike olude head tundjad.

Uhingud ja liidud , kui asjatundjad erivajaduste osas.
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4. Piirkondlik ja riiklik poliitika: tagasiloogid ja initsiatiiv ithistranspordi
jdtkusuutlikuks arendamiseks

Kuidas on Uhistransport seotud regionaalse inndeats strateegiaga nutika
spetsialiseerumise alal (RIS3) ja teiste stratetsgja?

Euroopa Komisjoni suunis nutika spetsialiseerumis#ta paigutab Tartu regioonide
tupoloogia jargi perifeeriasse, kus puuduvad tudetemdusvaldkonnad ja rahvusvaheline
hendatus on piiratdd Selliste regioonide puhul on tegevusjuhise jfrgamine eesmaérk
globaalsete sidemete loomine, mist6ttu siinne fidiipeab toetama rahvusvahelist koosto6d.
Eesti regionaalarengu strateegiasn véetud eesmargiks tdsta Tartu linnapiirkdfirf@artu
linna ja selle naabervaldade) rahvusvahelist kagrkisivbimet teadmuspdhise majanduse
keskusena, spetsialiseerudes valdkondadele nagmeditsiin, biotehnoloogia ja IKT.
Tugevdamaks Tartu linnapiirkonna mdju kogu regiog@hiLduna-Eesti, NUTS3) arengus on
strateegia toonud vélja vajaduse poodrata suurdihatepanu Tartu linnapiirkonna paremale
sidustamisele regiooni Ulejadnud osadega trandjjuedduste (ja arenduskoostdo) kaudu.
Tartu puhul, kuhu on koondunud rahvusvaheliselt kkoantsivbimelise korghariduse,
meditsiini ja teadus- ja arendustegevuse instdotglne baas ning arvestatav hulk
teadmusmahukat ettevotlust ja tookohti, on rahviashae suhtlus olulineélTartu maakonna
arengustrateegiason valja toodud Uhe prioriteedina Tartumaa rahvislise kattesaadavuse
ning maakonna tee- ja transpordilihenduste parasdar®ekonstrueeritud lennujaama ja
lennuvalja toel on loodud eeldused rahvusvaheliseksulhenduseks, kuid rahvusvahelisi
sihtkohti on tana véhe. Tartu rahvusvahelise m@igjiliikluse jaamana ei toimi. Rail Baltica
kiirrong Tartu linna labima ei hakka, uuendatud randtee infrastruktuur Tallinna ja Riia
vahel, kuid kaivitunud ei ole otselhendust Tallstn@artu kaudu Riiga. Arengustrateegias
tuuakse vadlja, et piiratud rahvusvahelise tranggbehduse taga on ennekdike madal
ndudlus ning seega ka tasuvus. Lahiperspektivigreajadused rahvusvaheliste Gihenduste
tihendamisel ei eelda seega mitte uusi investea@dngvaid lahendusi juba olemasoleva
taristu paremaks kasutamiseks.

Tartu ja Louna-Eesti nutika spetsialiseerumise stréeegias rohutatakse samuti
rahvusvahelise suhtluse olulisust, seda nii rahafuskste turgude hdlvamisel kui ka
rahvusvahelise t66j6u huviaratamisel, aga ka teturssmi edendamise seisukohast. Viimast
peetakse siinsetel aladel perspektiivseks arendkeahaks. Strateegias rohutatakse Tartu
linna kommunikatsiooniihenduste parandamisvajadust ennekdike rahvusvahelist
lennuliiklust ja Kkiiret rongiihendust Tallinna jaii&ya. Seda toetab Kkaileriigiline
planeering “Eesti 2030+", milles tuuakse samuti vélja, et Tartu kui oluliseovatsiooni- ja
teaduskeskuse areng nduab rahvusvahelisi lennuidsiend’ulevikus voib osutuda

% Allikas: Guide to Research and Innovation Straiegfor Smart Specialisations (RIS 3). European
Commission,2012.
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgpresenta/smart_specialisation/smart_ris3_2012.pdf

0 Mérkus: Linnapiirkond on valdavalt tiheasustused@, mis koosneb keskuslinnast vdi omavahel seotud
linnadest ja nendega funktsionaalselt seotud e®slifa valglinnapiirkondadest. Suuremad linnapimkad on
kdnealuse strateegia tdhenduses omavalitsustksosiesustuvad linnalised piirkonnad, kus elab raohKkeui

50 000 elanikku.
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voimalikuks uute, kaugematesse sihtkohtadesse suatalregulaarliinide avamine. Kiire ja

sage reisirongiliiklus voib samal ajal hakata asena |ihimaa lennuliiklust.

Lisaks naeb Tartu ja LOuna-Eesti nutika spetsiatis@ise strateegia ette ka Tartu linnaelu
eri valdkondades uuenduslike e- ja m-teenuste Ilsiprarendamist labi tarkade e- ja m-
linnade lahenduste klastri (Smart City Lab). Saaks on klastri Uheks fookusvaldkonnaks
nutikas (Uhis)transport.

Digitaalne areng — riiklikud regionaalsed poliitika strateegiad ja rakenduskavad, mis on
seotud EL Valge Raamatuga. Kuidas need toetavadrahspordi arengut?

Transpordi arengukavas viidatakse sellele, et tehnoloogiline areng voimalkasutusele
votta nutikaid lahendusi transpordi valdkonnas -utaterinevad liikkumisviisid mugavamaks
ja atraktivsemaks infoslsteemide sidustamise, ifgamise ja teenuse eest tasumise
lihtsamaks muutmise kaudu. Transpordi planeerinpsptojektide kavandamisel eelistatakse
lahendusi, mis pdhinevad kaasaegsel IKT-l. Sanoatiatakse transpordiliikide vahel ja/voi
lisateenustega integreeritud reisiplaneerimise jade transpordiinfo teenuste arendamist.
Tagades eri transpordiliikide vaheline integrearitduleb arengukava jargi tdhelepanu
poorata ka veebipbhistele infostisteemidele, mikgpeamitmeliigilise transporditeenuse
kasutamist toetama. Arengukavas on eesmargiks dseaifu olemasolevate lahenduste
arendamine, teiste riikide parimate praktikate kaselevotmine ja edasi arendamine kui ka
uute innovaatiliste lahenduste valja to6taminealkdiivsete IT-lahendustega loodetakse tosta
ka Uhistranspordi mainet tervikuna.

Tana on Tartu linnas toimiv avaliku liiniveo bussideaalajas jalgimise infosisteem,
bussidele on paigaldatud jalgimisseadmed, sdigateformatsiooni edastatavad tablood.
Bussipeatustesse on paigaldatud busside saaburfoseedastatavad tablood. Toimib RFID
piletisisteem ja kontaktivaba maksesisteem. Elekiiise tasukogumise slsteemi
rakendamisel paigaldati bussidesse piletituvastidja on to6tatud tasukogumissisteemi
toimimiseks vajalik tarkvara. Algatatud on piloatkt e-ink tehnoloogial p&hinevate
elektrooniliste infotabloode paigaldamiseks bussipstesse. Toole on rakendatud Tartu
linna bussiinfot edastav mobiilirakendus.

IKT-I tuginevate teenuste arendamine ning rakendamsdltub (hiskonna avatusest
tehnoloogilistele lahendustele ning ka taristu @salust. Infouhiskonna arengukavas
rOhutatakse elanike vajadusi arvestava taristulikkiest, mis vBimaldaks koigil isikutel
Eestis kasutada mis tahes ajal kiiret interneghrlilise Jarelvalve Ameti mddtmistulemuste
kohaselt (ligi 1500 punktis Gle Eesti) oli 2016stmh 30 Mbit/s kiirusega mobiilse interneti
kattesaadavus 99%-il mé6tmispunktides, 100 Mbitga &87%-il mdédtmiskohtad&s
Seejuures soovitakse saavutada olukorda, kus Kéegti inimestel on piisavad IKT-alased
teadmised ja oskused, et tdsta oma heaolu. 20d6draete jargi oli interneti mittekasutajate
osakaal 16—74-aastaste Eesti elanike seas 17%tdskakaal, kes olid internetti kasutanud
elu- ja tdokohast eemal kaasaskantava seadme atubiitelefonis 65,5%.

“ Allikas: Elektroonilise side (levaade - | kvarta017. Tehnilise Jarelvalve Amet.
https://www.tja.ee/sites/default/files/content-edifSideulevaated/elektroonilise_side_ulevaade i2@%7.pdf
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2014. aasta uuringu tulemuste jargi oli transpaidikonna e-teenuste kasutajaid enam 16—
34-aastaste, eestlaste, kdrgharidusega inimeseTiaiinna ja Tartu regiooni elanike s&as
Uldse ei olnud antud valdkonna teenuseid kasutar#¥ internetikasutajatest.
Mittekasutajate seas oli enam 50-74-aastasi, m@mstusest, keskeriharidusega inimesi.
Kdige enam Kkasutati toona kolme teenust: Tallinnkistianspordi reisiplaneerijat
(soiduplaan.tallinn.ee),  Uleriigilist  Ghistranspiord reisiplaneerijat  (peatus.ee, sh
mobiililahendust) ning Elroni e-teenust (rakend&ofigiajad”, mis véimaldab nutiseadmest
(peatus.ee) teadlikud 71,5%, kasutanud aga 37,876 H3a internetikasutajatést

Lisaks n&hakse Infouhiskonna arengukavas ette paeemtsuste langetamist labi IKT
rakendamise, mis tagaks otsuste suurema labim@elgas teadmistepShilisuse. Uhe
tegevusena tuuakse valja analliisivéimekust edeni@dahenduste kasutusele votmist.
Oluliseks peetakse uurida suivaanalluiti&dvanced analytigsning suurandmetebig datg
trendiga kaasnevaid voimalusi andmete reaalajgsrjéieks ja prognooside tegemiseks. Ka
Transpordi arengukava naeb meetmena ette transfistéeémi reaalajas andmete kogumise
taristu arendamist. Samuti soovitakse algatadalljavia uudsete voi Eesti vajadustele
kohandatud lahenduste arendus- vdi pilootprojekt®mstoos erasektori ja teadlastega
transpordististeemi andmete to6tlemise ja analatisniduste alal.

Tartu linnas on labiviimisel Uhistranspordi liinngy analtids ja uue liinivoérgu
modelleerimine. WSP Finland OU koost6ds PositiunSLBU-ga (Tartu Ulikooli spin-off
ettevote) viib labi olemasoleva busside liinivorgptimeerimise. Selle tulemusel valmib
liinivdrgu ettepanek, mis koosneb kolmest stsemaaist. Liinivorgu optimeerimisel
l&ahtutakse mobiilpositsioneerimise teel kogutudraetk analtitsi tulemustest, mille 1abi saab
voimalikuks inimeste igapéevaste liikumiste (nt-téing elukohtade vahel) asukohapdhine
maaratlemine. Samuti kasutatakse t66s bussikaaldieerimise teel kogutud andmeid ning
Opilaste ja lasteaialaste elukoha andmed. Maisyai$ (2017) viidi 1abi toogrupikoosolekud
erinevate huvigruppidega, et saada sisend transkasdtajatelt.

Initsiatiiv Uhistranspordi edendamiseks.

Tartu Linnavalitsus on allkirjastatud Uhiste Kawetee Memorandumi (mille on teiste hulgas
allkirjastanud ka Majandus- ja Kommunikatsioonirsteerium, Maanteeamet, AS Eesti
Liinirongid), et luua rahvusvahelistele standafditeastav kontaktivaba makse vastuvétmise
voimekus uhistranspordis.

Tartu linn kuulub rahvusvahelisse Uhistranspordingusse UITPIifternational Association

of Public Transpot Tegemist on rahvusvahelise vorgustikuga, misadab omavalitsusi ja
transpordivaldkonna ettevotteid ning spetsialistéhenduse eesméark on parandada
elukvaliteeti ja majanduslikku heaolu, toetades(eendades sdastvat linnatransporti kogu
maailmas.

42 Allikas: Kodanike rahulolu riigi poolt pakutavateavalike e-teenustega 2014. TNS Emor.
https://mww.mkm.ee/sites/default/files/avalikud eetiused_2014 lopparuanne_tns_emor_Kkorrigeeritu@0362df

3 Allikas: Statistikaamet (IT392: 16—-74-AASTASED IERNETIKASUTAJAD ELUKOHA JA AVALIKU
SEKTORI E-TEENUSE JARGI). Andmed 2014. a. alusel.
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Lisaks votab linn osa rahvusvahelisest autovaliestgst, kus autojuhid saavad juhiloa alusel
Uhistranspordiga tasuta soita. Seeldbi on eesnsrgikunata just autojuhte rohkem
Uhistransporti kasutama.

Oiguslikud piirangud. Oigusaktidest tulenevad pigad, mis takistavad Uhistranspordi
arengut.

Tartumaa arengustrateegia viitab sellele, et seadiiss ei soodusta kohalike (omavalitsuste
sisese) bussiliinide ja maakonnaliinide Uhist Kaoaenist. Kohalikel tasanditel on kaigus nii
omavalitsuse poolt rahastatud &pilasbussid, to@mdjoolt kinni makstud to6tajate vedu,
riigi poolt finantseeritud avalikud bussilinid mgn piletitulu eest konkureerivad
kommertsliinid. Tartumaa arengustrateegia naebniddmeena omavalitsuste ja riigi koostbos
maakondliku vdi regionaalse Uhistranspordikeskusetaanist, mille Ulesandeks oleks
korraldada kdiki bussiliine. Seda toetab ka Trandiparengukava, mis on votnud eesmargiks
vila regionaalse uhistranspordi korralduse maakded@asemelt eri maakondi hdlmavate
suuremate regioonide tasemele. Sealjuures tuuakifje, \et Uhistransporti korraldavad
institutsioonid peavad senisest rohkem poédramaldgheu liinivorkude ja sdiduplaanide
koordineerimisele. Soodustada tuleb maakondlikaiviirkude ning ettevOtete poolt
korraldatud tooliste veo integreerimist regionasdggeliinivorku.

Riiklik transpordi arengukava toob valja bussivéedgitete Uhe suurima probleemina
bussijuhtide puuduse mis vGib mdne aasta perspektiivis muutuda kegks. Arengukava
naeb ette, et bussijuhtide jarelkasvu tagamisdks féatkata bussijuhtide koolituse riiklikku
tellimist. Samuti tuuakse viidatud arengukavas ajagt autokasutamise kasvu tdttu on
vahenenud reisijate arvmaakonnaliinidel, mille tttu on langenud ka piietti, ka (avalike)
maakonnaliinide teenuse mahtu ei ole vbimalik sedli olukorras tdsta. Probleemi theks
tagamaaks on tdenaoliselt see, et maakondadedligud, mis on Ulles ehitatud peamiselt
maakonnakeskusega Uhenduse tagamiseks, ei ole dka®skelanike muutunud
likumisvajadusega, mistbttu on lihtsam autogaeliita. Teisalt on probleem piirkondadega,
mida iseloomustab elanike arvu vdhenemine, mis Batmgib ndudluse vahenemise.
Sellistes piirkondades ei ole liiniveo kulude kasige tingimustes teenuse mahu
suurendamine mdoeldav. Samas toob Transpordi aramgukilja, et Ghistranspordi peamine
eesmark on tagada vahemalt minimaalsed liikumisafised inimestele, kes mingil pdhjusel
ei saa vOi ei soovi autot kasutada. Arengukavai jargb liinivork, arvestades elanike
liikumisvajadusi, imber korraldada. Transpordi grgravas néhakse dhe vBimalusena ette
horeasustusega piirkondades paindlike Uhistrangpbethduste (nt  ndudebuss,
sotsiaaltransport) kasutusele vétmist.

Riikliku transpordi arengukava jargi peab avaliktee eelkdige tagama stabiilset kvaliteetset
teenust toetava raamistiku (sh taristu), et vedagaksid oma teenust pakkuda ja arendada.
Kohalikku Uhistransporti korraldab ja finantseekbhalik omavalitsus, seades vastavalt
vajadusele ka teenindusstandardid. Riik toetaljuseak investeeringuid, mis taidavad riigi
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seatud eesmarke (nt liinivrkude integreerimineskkennaeesmarkide saavutamine). EL-i
struktuurifondidest toetatakse kohalikke omavatiissdastva linnalise liikkuvuse projektide
ettevalmistamisel ja labiviimisel. Toimepiirkonnadkuste bussijaamade rekonstrueerimine,
ehitamine on Uks eelistatud tegevusi, mis on ablkbsaastva linnalise liikumise toetamisel
EL-i struktuurifondidest. Toetatakse ka keskkoniaaliku veeremi soetamist ulatuses, mille
vorra keskkonnasdbralik veerem on diiselmootorigeremist kallim.

Transpordisisteemiga soetud kulusid katab nii kvaéktor kui ka teenuse |8pptarbija.
Avaliku sektori jaoks on suurimad kulutused sedeeghoiu ja thistranspordi dotatsiooniga.
Regionaalne ja dleriigiline Uhistransport on dateer riigi poolt*. Kohalikku bussivedu
doteeritakse kohaliku omavalitsuse eelarvest. Kasghikluse toetamises (mis toimib
valdavas osas kommertsalustel) voidakse erandéia jehul, kui olulist Ghendust enam
kommertsalustel kdigus hoida ei saa. On leitugettdige peaks seda vbimalust rakendama
juhul, kui bussiliin on vajalik regionaalse liikkugvidimaluse tagamiseks v0i eesmargiks
seatud teenusstandardi saavutamisek®gionaalse bussiliikluse korraldamise osas
plaanitakse jatkata vedajatelt teenuse tellimisti€le tasutakse tellitud liinikilomeetri hinna
alusel). Kill aga plaanitakse vedajale makstav s@gtwvusse seada kvaliteedikriteeriumitest
kinnipidamisega, mis peaks toetama nende vedajate, hkes soovivad oma teenuse
kvaliteeti tbsta, piletitulu suurendada.

Kohalikku Uhistransporti kujundab kohalik omavalgés omavalitsuste Ulest Uhistransporti
maakonna siseselt aga senini maavalitsus ning salate Jaanuarist 2018.a.
Uhistranspordikeskused.

Maapiirkondades mdjutab thistranspordi aremgiutdlus. Transpordi arengukava toob valja,
et Uhelt poolt on neid (hajaasustus) piirkondi, ku®le otstarbekas pakkuda autokasutuse
mugavusega vorreldavat Uhistransporditeenust. iSiisleb tagada liikumisvéimalused
baasteenusena, mis tédhendab, et tagatakse liikdimislkused inimestele, kellel ei ole
voimalik isiklikku sGiduautot kasutada. Uhistranstiga peab olema tagatud
liikumisvdimalused toimepiirkonna keskusesse (vdi nongipeatusse, mis voimaldab
Uhendust toimepiirkonna keskusega). Tartu maakoramangustrateegias lahtutakse
pdhimottest, et maakonnakeskus Tartu peab olensréihspordi kaudu piirkonnaga (Tartu
maakonnaga) igapadevaselt Uhendatud (ndhakse etiema#i kolme korda péaevas).
Eesmargiks on tagada Tartumaa piirkonna tihe jae kiihendus Tartu linnaga, labi
integreeritud Uhistranspordivérgu. Opilastele stakge luua véimalus kaia Uhistranspordiga
maakonnakeskusesse (Tartu linna) kooli.

Tulenevalt madalast ndudlusest ja sellest tingitwdljumiste vahesest arvust
hajaasustuspiirkondades ei ole sageli vdimalik dag&digile sobivaid sdidugraafikuid.
Uleriigiline planeering “Eesti 2030+ naeb Uhe laHasena rakendada kiiresti muutuva

4 Markus: 2015. aastal oli diiselrongiga tihe TaHifertu reisi teostamise kulu umbes 1800 eurot. Riik
finantseeris sellest summast umbes 72% (1300 eutdgjaanud osa (ehk 500 eurot) tasusid reisijad
piletituluna. Seeldbi kujunes pileti taishinnakshas 10€, kui tegelik kulu reisija kohta oli umb&€3Allikas:
postimees.ee).

Lehekiilg | 21



ndudluse korral regulaarliinide asemel paindlikke#tgtellitavat Ghistransporti) vm nutikaid
lahendusi.

Autokasutuse vahendamisele suunatud teenust orsporth arengukava jargi otstarbekas
arendada enam kui 3000 elanikuga asulates. Ssljitlkondades on uhistransporditeenust
voimalik kuluefektiivselt pakkuda. Kill agai vastaolemasolev Uhistransport tihti inimeste
vajadustele (ebasobiv marsruut, Uhenduskiirus, graafik). Samjal muudavad pidevad
muutused rahvastiku paiknemises ja maakasutusesulise&s Uhistranspordististeemi
kohandamise.

Tartu linna tagamaale on elama asunud arvestathy garesid. Arengud linna tagamaal
mojutavad suures osas linna liiklust. Valglinnasiikdivad igapaevaselt keskuslinnas tool,
tooteid-teenuseid tarbimas ning teistest linndlisskkonna hiivedest osa saamas. Kuna uute
elamualade rajamisel linna vahetusse lahedusgaspéble linna territooriumit, ei arvestata
sageli Uhistranspordi vdimalustega, siis on sealstéghikud suures osas isiklikust
sbiduvahendist séltuvad, mdjutades seega liiklnsak. Kuivord thistransporti korraldatakse
kohaliku omavalitsuse siseselt (olgu siinkohal ntady et ka planeerimistegevuse
korraldajaks konkreetsel territooriumil on kohatdithavalitsus ning naaberomavalitsusel teise
omavalitsuse arengute Ule kontroll puudub), siis vaiglinnastumise kontekstis tahtis
omavalitsuste vahelinkoostdd Naiteks on Tartu linnal Luunja vallaga leping Ghenaliini
pikendamise osas Luunja valla territooriumile. Skhajal tuuakse valla arengukavas vélja
linnaga kulgnevate asumite kasvu, tddedes, et uosts puhul on probleemiks
Uhistranspordi puudulikkus, mistéttu ménedel asahptiudub sujuv Ghendus Tartu linnaga.
Seega peetakse Luunja arengukavas thenduste aiehd@anuga oluliseks arengusuunaks.
Sarnane bussiliin on avatud Tartu linnal ka Taraéllaga, mis on valla arengukava jargi
oluliselt tbstnud piirkonna vaartust elukeskkonnahartu valla arengukavas tuuakse vélja
soov valla linnaldhedased alad tihendada Tartu lihrstranspordiststeemi.

Ka teised Tartu linna lahivallad toovad oma aremyakies valja piirkonna seotuse olulisust
Tartu linnaga. Uhistranspordi arendamine vdimalaalise piirkonna soodsat asendit Tartu
linna suhtes paremini realiseerida. Naiteks tuuakiéenurme valla arengukavas vélja
kvaliteetse Uhistranspordi soodsat moju to6jou neusele. Ka kergliiklusteede
planeerimisel on Tartu linn teinud koost6dd niiitihavalitsustega, kui Maanteeametiga.
Naiteks on Elva linn seadnud oma arengukavas eggmmaluua mugavad Uhendused
suuremate keskustega, nii on tahtsustatud ka BlVaitu linna vahelist kergliiklusteed.

Et strateegiad, arengukavad toetamaks maakondiekggliinide thistransporti realiseeruks,
tuleb Transpordi arengukava jargi tegeleda mugalkestransporditeenuse osutamisega,
unustamata seejuuresm viimase miili likumisi. Tagada tuleb erinevate transpordiviiside
hea Uhendus. Arengukavas tuuakse uhe lahendusgmaditnalust kasutada autot selleks, et
jduda rongipeatusesse, kust edasi oleks vdimatigiga sodita suuremasse keskusesse (antud
juhul Tartu linna). J6udes keskusesse, oleks vaknkalsutada nt jalgratta rendististeemi, et
reisi sihtkohta jouda. Tartu maakonna arengustygeéeraeb voimalusena maalise keskuse
bussiootla juurde rattaparklate rajamist ja et inkdngédsed asulad oleksid sellega thendatud
kergliiklusteede vorgustikuga. Hetkel jalgrattagadkbussiootlate juures tldjuhul puuduvad.
Uhistranspordi kattesaadavust toetavad kergliikleiston osaliselt valja arendatud.

Lehekiilg | 22



5. SWOT analiiiisi lithike versioon

e Tugevused(sisemised)

1. Olemas on uldiselt sujuvalt toimiv Uhistranspordisteem, liinivork katab
kogu territooriumi.

2. Tartu linnas on mugav ja omaks voetud piletisiisteaim soosib pusisditjaid.
Soodne bussipileti hind.

3. Tartu linnaliine teenindavad uued, kaasaegsed, Imadlgalised ja
keskkonnasodbralikud bussid. Rajatud on metaantrada.

4. Kasutuses on digitaalsed stisteemid (busside raaaiigem, piletististeem).
Olemas on mobiilne rakendus sditjainfo jagamiseks.

5. Linn on kompaktne ja vahemaad suhteliselt lihikesed

6. Tihe bussipeatuste vorgustik. Uhistransport (besgigsed, bussijaam,
raudteejaam) on kergesti kattesaadav.

7. Kiirelt arenev kergliiklusteede vorgustik. Toetuslgrattakasutusele (N:
parkimismajade rajamise toetus).

8. Hea sdidukite parkimiskorraldus linnas.

9. Kuvaliteetne teede ja tdnavate vorgustik.

10.Loodav rattaringlussuisteem.

11. Aktiivsed kogukonnad (seltsid, Ghingud).

12.Soénastatud on pikaajalised strateegiad ja eesmamyil toetavad riiklikke
eesmarke, seda nii Tartu maakonna, kui ka Tarnalimsandil. Tegeletakse
aktiivselt transpordikiisimustega (sh. kergliiklusksjon).

¢ NOrkused(sisemised)
1. Ebapiisavalt raudtee- ja jOe uletuskohti. Konflddsistumised raudteega.
Uhistranspordi kiirus liiga madal, busside intelialiiga pikad.
Bussiliinid ei ole seotud linna lahipiirkondadereizaladega.
Soidu- ja kdnniteede katendid halvas olukorras.
Puuduvad kdnniteed osadel tanavatel.
Kergliiklusteede ebapiisav hooldus.
Maakonnaliinide bussid ei ole sobilikud liikumispmiaga inimestele.
Suur osa liiklusest kulgeb Tartus labi kesklinna.
. Madal uldine liikluskultuur.
10. Kergliiklus on liiga madala prioriteediga.
11. Suurte soidukite (veokid, bussid) parkimiskorraldastus on ebarahuldav.
12.Erinevad pileti- ja maksesiusteemid erinevates pramsliikides.
13. Tartu bussi- ja raudteejaam omavahel nérgalt seotud
14. Uhistranspordi séltuvus muust transpordist (puudywaoriteedisiisteemid).
15. Kergliiklusteede vorgustikud on katkendlikud.
16. Planeerimistegevus puudulik.
17.Puudulik teavitustoo.

©oNOoOOAE WD
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e V0imalused(valised):

1.

Haldusreform loob eeldused transpordialase koosifi@ndamiseks piirkonna
omavalitsustega (Uhistranspordi liinivorgu optimesene, intermodaalsuse
arendamine, linnaliinide pikendamine linnadarsetessasumitesse).
Regioonitilese uUhistranspordikeskuse loomine toetainevate valdkondade
vahelist koostdod (transport, planeerimisalanevegjepiirkonnas.

Tehnoloogia areng loob eelduse infolhiskonna psi@ali maksimeerimiseks.
Inimeste digitaalne kirjaoskus on suhteliselt kdrgéanikud on avatud uutele
tehnoloogiatele, IKT vahendid on elanike hulgasned. Lisaks vbimaldab IKT-|
baseeruvad lahendused edendada anallusivbimekust sgelabi tbsta
planeerimistegevuste kvaliteeti. Uute tehnoloogiasetamine ja juurutamine.
Uute elurajoonide teke soodustab ndudetranspordiendamist ja
jagamislahenduste juurutamist (autojagamine, raghus).

Rongiliikluse tihendamine annab vdimaluse rongi- bassiliikluse paremaks
sidustamiseks.

Valglinnastumine annab vdimaluse kergliikluse- fastranspordi arenguks ning
erinevate transpordiliikide paremaks sidustamiseks.

. Autoliikluse kasvu ohjamine mojub soodsalt Uhisg@ordi ja kergliikluse

arengule.

Kasutajatele tasuta bussitransport maakonnaliinidebib  suurendada
Uhistranspordi kasutajate arvu.

Maakonnasisese Uhistranspordi korralduse koonduamimaa Uhistranspordi
Keskusesse mojub hasti planeerimistegevustele niigsustab vedude
korraldamist.

10.Haldusreform on vahendanud otsustajate arvu javisge koordineerimine

erinevate omavalitsuste vahel vdiks paraneda.

o Ohud(valised)

1.

Poliitilised otsused - toetuste vahenemine, trambalaste prioriteetide
muutmine, maksumuudatused.

Jatkuv autostumine (isegi siis kui traditsioonilidditusel tootavad sdidukid
vahetatakse elektriliste vastu). Inimeste hoiakutesutusi ei toimu ning
investeeringud Uhistranspordi ning kergliiklusenal@misesse ei tasu ara.
Noudluse vahenemine inimeste piirkonnast lahkurtige. To6kohtade pealinna
koondumine, palgatasemete erinevused pealinnagjaaiud piirkondade vahel,
mis muudab pealinna piirkonna atraktiivsemaks edlkkennaks.

Suurenev ndudlus voib Uhistransporditeenuse kediliklengetada — kaasneda voib
Uhistranspordi tlerahvastatus.

Reisijate arvu kasvuga koos kasvab surve Tartujaassale (niigi kitsastele
tingimustele). Olemasolev taristu ei vasta ooddas®anuutustele inimeste
likumisharjumustes.

Bussiliine teenindava personali puuduse voimalikes@mine.
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7. Taristu (st teede) ulalpidamise voimalik kallinemija vOimetus tagada taristu
korrashoid ning hooldus.

8. Auto kasutamine on liiga mugav ja parsib saastlgentranspordiviiside arengut.

9. Kehvalt funktsioneeriv thistransport (Uletaituvgsaafikust mittekinnipidamine,
pikad intervallid, maardunud sbidukid) kahandavhitianspordi mainet.

10. Uhistranspordi kvaliteedi paranedes hakkavad settékem kasutama senised
jalakdijad ja jalgratturid, mitte autokasutajad.ASkud transpordilahendused
konkureerivad omavahel.

11.Linna bussiliinide pikendamisel lahivaldadesse Iaaid need konkureerima
maakonna bussiliinidega.

12. Mootorikutuste hinnakdikumised pdhjustavad ootamddlisakulusid ja avaldavad
survet Uhistranspordi piletihinnale.

13. Saastlikud transpordilahendused konkureerivad ohedva

14.Madal liikluskultuur takistab kergliikluse arengut.

SWOT jareldused:

e Uhistranspordis seniseks saavutatud tase (kvaligiktite hind) vaarib hoidmist ja
edasiarendamist. Vajalik on integreerida piletiséstid, kooskdlastada sbéidugraafikud
ning suunata jdupingutusi ndudluspdhiste lahendusteitamiseks. Uheks vdimaluseks
busside taituvust reguleerida on ka piletiststemmitmine, kus tippajal on pilet kallim
ja muul ajal odavam.

e Tartu linna olemasolevat bussiliinide vdrgustikkuleb pikendada linnaldhialadele
(elamurajoonid) ja korrigeerida liinivorku selliseket see vastab olemasolevatele ning
tulevastele arengutele linnaruumis ja linna imisuse

e Hea teede ning tanavate vorgustik (sh. valminudrdtee etapid) voimaldavad suunata
autoliiklust Tartus kesklinnast médda andes rohkenmi kergliiklejatele.

e Aktiivsete kodanike, huvirihmade ja kogukondade skagine liikluskorralduslikesse
aruteludesse voimaldab leida lahendusi saastlikentisviiside laiemaks kasutamiseks.
Koosto6s huvigruppidega on viimalik efektiivseleradada valja erinevaid saastlikke
lahendusi: ndudetranspordisiisteem ning jagamismagaisdidujagamine, rattaringlus)
lahendusi.

e Senisest aktiivsem ja sUsteemsem teavitustegewtabt@erspektiivis likluskultuuri ja
aitab tOsta saastlike lilkkumisviiside (jalakaiminaigrattasait, Uhistransport) mainet ning
kasutatavust.

e Vajalik on tihendada koost6dd regiooni omavalitegatning transpordikorraldajatega, et
tagada pikas perspektiivis saastlik, sujuv ja sidienspordislisteem. Integreeritud
planeerimine, uute IKT sUsteemide juurutamine gnasolevate sihiparane arendamine
ning integreerimine parandavad eelkdige uhistramBp@asutusmugavust.
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Uhistranspordi ja kergliikluse arendamiseks jubehtud ja tulevikus tehtavad
joupingutused/investeeringud on eelduseks inimégtemisharjumuste muutumiseks,
vahendavad autostumist ning suurendavad saastikepordiviiside kasutust.

e Koostdos huvigruppidega on vdimalik efektiivseltrggadada liikluskultuuri, planeerida
paremini l&htuval kasutajast taristut ja juurutadanduslikke transpordilahendusi.

e Tartu kesklinn tuleks senisest suuremas mahus awadgiiklusele (Riia-Turu ristmik,
Vabaduse pst....) mis parandab kergliiklejate voisialuéhendab autoliiklust ja loob
eelduse linnaliinide bussiterminali rajamiseks, nmumakorda tdstab Uhistranspordi
atraktiivsust ja prioriteeti.

e Hasti labimbeldud ja selgetest prioriteetidest d@kidus, Uhistransport) lahtuv
planeerimistegevus aitab pikas perspektiivis samlautjatkusuutliku ja inimsdbraliku
transpordististeemi.

e Tartu linn peab tegema koost6dd lahivaldadegahdusiada uute kinnisvaraarenduste
planeerimise tingimused. Oluline on, et suuremgikseeringutes oleks arvestatud
Uhistranspordi nduetega ja elamupiirkondasid oleksmalik siduda Tartu linna
Uhistranspordiga.

e Tartu piirkonnale (maakond) on soovitatav koostaldiae liikumiskava.

=)

. Parimad praktikad

2010. a korraldati avaliku liiniveo teostamiseks hage, mille Uheks eesmargiks oli tOsta
thistranspordi kvaliteeti ja seeldbi suurendadastidmspordi kasutajate arvu Tartu linnas.
Tulevasele vedajale seati erinevaid ndudmisi, kéitet kdik bussid peavad olema uued,
madalapdhjalised ja EUROS5 standarditele vastavaghks nduti vahemalt 5 CNG bussi
opereerimist liinidel. Tanu uutele bussidele ja stiwd teenuse kvaliteedile suurenes
Uhistranspordi kasutajate osakaal 2011-2012 ligho A@NG busside kasutuselevott toi
endaga kaasa metaangaasi tankla rajamise, mis tistas gaaskitusel sditvate soidukite
arvu. Jargmisel lepinguperioodil (2019-2029) haldéwvartu linnaliine teenindama ainult
gaasibussid. Vbimalusel kasutatakse bussides kiduaastuvkitust-biometaani.

Tartut peetakse suhteliselt kompaktseks linnakernamus sihtkohtadeni on kerge jouda
naiteks jalgsi vOi ratast kasutades. Kui jalakéijasakaal on olnud suhteliselt kdrge (umbes
40%), siis jalgratturite osakaal on olnud pigem aladnoodustades ligi 2% koikidest
likumistest. Selleks, et tdsta kergliiklemise ozaki igapaevaste liikumiste hulgas ning et
parandada Kesklinna ja aarelinna (sh linna vategaraa) vahelist seotust, otsustati rajada
uusi kergliiklusteid. Sealjuures oli eesmargiks luua loogiline kergligteede vorgustik ja et
koik olulised linnast valjuvad suunad oleksid kekgisteedega kaetud. Samuti korrastati
juba olemasolevad teed. Selle kdige tulemusenalgrajturite osakaal suurenenud ligi 5%-
ni.
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Alates 2009 a. on Tartu linnale kuuluvapesklates voimalik elektri- ja hiubriidsdidukitel
tasuta parkida. 2017 a. reformiti Tartu linnas nn parkimispokdt. Nimelt v&hendati
parkimiskohti, loodi tasuta parklaid Kesklinna gonna vahetusse lahedusse, tdsteti
parkimise tasusid. Selle tulemusena on Kesklinngkgrinas parkimine (st autode hulk)
vahenenud, suurenenud on elektri- ja hubriidsotgukiulk, millele on taotletud tasuta
parkimise digust. Vahenenud liikluskoormus ja snereud elektri- ja hubriidsdidukite arv on
kaasa aidanud linna 6hu puhtamaks loomisele jainima vahenemisele.

Baia mare — “Extension of the public transport fromthe Baia Mare Municipality to the
Baia Mare Metropolitan Area”. Projekti eesmargiks oli parandada elanike
transpordivéimalusi uhistranspordi liinivorgu lagamise labi. Piirkonna jaoks too6tati valja
uued marsruudid, tariifisisteem. Liinidel opereadvsodidukid, mis vastavad korgetele
kvaliteedinbuetele. Piirkonnas teenindavad MERCEGEMNNECTO bussid.

Antud projekt vdib osutuda heaks praktikaks kunamaidab suurendada elanike mobiilsust
ja vahendada negatiivseid keskkonnamdjusid. Lalksti@mspordivorgu laiendamise saab
voimalikuks muidu isiklikku séiduvahendit kasutawatelanike liikumisalternatiivide
mitmekesistumine.

Baia mare - ,Upgrade and extension of the public @nsport system in Cluj -
Metropolitan Area - stage I”. Uhistranspordi jatkusuutliku arengu eesmargil om;jCl
Napoca omavalitsuses:

- kaasajastatud bussipeatused (muudetud vastavaksisvamelistele standarditele,
antud atraktiivne valimus, valgustatud, varustatidjainfot jagavate paneelidega).

- rakendatud tunnip&hine tariifsisteem, mille valel vdimalik kasutada erinevaid
Uhistranspordiliike.

- automaatne,non-stop piletite valjastamissisteem. Piletimasinad on gdafud
piirkondadesse, kus on tihe n-0 reisijaliiklus. §thanspordis on kasutusel duaalsed/
kahesuunalised valideerijad, mis Uhilduvad niiijaie kontaktivabade kaartide kui ka
paberpiletitega.

Antud praktika vOib osutuda kasulikuks, kuna voOidadd suurendada elanike thistranspordi
kasutamist labi mugava ja kaasaegse takseerimesstist

Thessalay — ,CityMobil2“ on platvorm automatiseeritud (maantee)transporditesini
jaoks. Tegemist on slsteemiga, mis katkeb endahilegid, mis opereerivad ilma juhita.
Tegemist on meetmega, mis vbimaldab toime tulléekéipiirkondadega, mida iseloomustab
madal voi hajutatud ndudlus, taiendades seeldmadelevat Uhistranspordisisteemi.

Antud praktika vOib osutuda heaks praktikaks, kwi@maldab suurendada elanike
mobiilsust, vahendada negatiivseid keskkonnamd,uSityMobil2 partnerid vdivad Opetada
kuidas parandada nn viimase miili probleemi autoseatitud veoteenuse kaudu.
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Thessalay- ,,European Smart Mobility Resource Manager (MyWay)“ on platvorm, mis
hdélmab endas pilvepbhist teenust ja toetab seeulmgukonna poolt loodava teabe
kogumist, tdotlemist. Platvorm vdimaldab erinevatekumisviiside (Uhistransport,
sOidujagamise teenus jms) lihtsat ja efektiivsetgneerimist.

Thessalay — ,Move on green” projekti eesmargiks oli arendada maapiirkondade
jatkusuutliku transpordi poliitikaid. Kuna konkrees projektis osalenud partnerite
rahvastikutihedus on alla EL keskmise, siis kdikj@kti tulemusena kogutud poliitikad on
igal pool rakendatavad. Projekti partnerregioonides rahvastiku vahenemine kestnud
aastaid, mistottu on joutud rakendada huvitavamhovaatilisi lahendusi mobiilsuse
tagamiseks, parandamiseks. Erinevate praktikategaiilfistranspordi modelleerimine ja
optimeerimine, ndudluspbhine Uhistranspordisiisteeom) vOimalik tutvuda projekti

veebilehel;_http://www.euromontana.org/en/projecigon-green-2/mog-good-practices/
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7. Kokkuvote

Hetkel on Tartu linna transpordiviiside modaaljaotelanike hulgas jargmine: sdiduauto
28%, Uhistransport 27%, jalakaijad 40%, ratturid. ¥tmaste aastate statistika naitab kerget
Uhistranspordi kasutatavuse tdusu. Samal ajal osnt@ sdiduautode kasutajaskond. Selle
pohjuseks on autokasutuse tajumine teistest liikuisidest mugavamana, aga ka
valglinnastumine. Valglinnastumine on kaasa todliikdmiste vahemaade suurenemise ning
asustuse tekkimise kohtades, kus Uhistranspordiiiiseon puudulik. See kdik on viinud
likluse ulekoormuseni linnas ning 66nestab Taritiligiusi vahendada GOemisiooni
piirkonnas.

Tartu linn on vdtnud sihiks suurendada Uhistrardip@st bussiliinide) kasutajate ning
kergliiklejate osakaalu. Selleks tuleb Uhistrandpoikorraldamisel l|ahtuda elanike
vajadustest. Peamiseks probleemkohaks on buss$diindre graafik. Marsruudid on sageli
pikad, kombinatsioonis horeda valjumisgraafikuga utab Uhistranspordi kasutamine
ajakulukamaks, kui on liikkumine isikliku sdiduvaltiga. Ajakulu suurendab ka (erinevate)
transpordilikide vaheline vahene integreeritus. ed@ndamaks linnadarsete elanike
transpordindudlust maaral, mida maakonnaliinid s&@haetkel taita ei suuda, tuleks kaaluda
koostdos lahivaldadega linnaliinide pikendamisthesealdade aladele, kus auvad linnaga
vahetuslt piirnevad elurajoonid. Lisaks on sooaewat maakonna- ja linnaliinide
integreerimine luues linna piiril asuvates peatsisimberistumisvéimalusi s6idu mugavaks
jatkamiseks. Seelédbi oleks potentsiaali vAhendaaldirhaldhedaste piirkondade elanike
sOltuvust isiklikust sbiduvahendist. Samal ajal dohiks aga linlaste jaoks
Uhistranspordikasutamine ebamugavaks ja ajakulukakstuda. Joupingutusi tuleb teha
regiooni keskuste (eelkdige Elva linn) sujuvamakkijremaks tihendamiseks linnaga.

Ka kergliiklusteede vorgustiku laiendamine aitalada rohelisema elukeskkonna loomisele.
Tartlased on avatud kergliiklemisele ning hindavimgha seniseid pingutusi korgelt.
Piirkonna elanike sonul soodustaks kergliiklemistrvalisemad teed. Kergliiklusteede
loomise kdrval soovitakse ndha ka teiste tarisalegrattaparklad) arendamist.

Tanaseks on linn Uhistranspordi kasutajate ningliddejate osakaalu suurendamise nimel
asutud linnaliinivorku optimeerima, kasutusele @etud kaasaegne tehnoloogia edastamaks
sOiduinfot ja muutmaks Uhistranspordi kasutamine gawaks. Peatselt Kkaivitub
rattaringlusestisteem. Viimasel ajal valminud ardukeergliiklusteed on juba t&naseks
kergliiklejate osakaalu suurendanud.

Siinse piirkonna suhteliselt kdrge digitaalne loglus, IKT vahendite levik ja avatus uutele
tehnoloogiatele, muudab véikesest elanike arvagittina muutuste labiviimise lihtsamaks.
Ulikoolid ning neist alguse saanud ettevotted pakuvigapdevase elukeskkonna
teadmistepdhiseks korraldamiseks kaasaegseid,amltithendusiTartu linnal, kui Louna-
Eesti tbmbekeskusel on potentsiaali areneda irepree elukeskkonnaga linnaks, mis
tahtsustab elanike liikumisvajadustest I[&htuvat ndpardistiisteemi ja erinevate
transpordiliikide integreeritust. Seeléabi saab \dikuks transpordist tulenevate negatiivsete
keskkonnamdjude vahendamine, mis loob aluse ka n@dee ja inimsdbralikumale
elukeskkonnale.
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Lisa I: Intervjuud sidusrihmadega.
e Kuidas hindate tdnast thistranspordi kasutatavusapirkondades?

Uhistranspordi kasutamist takistavaid tegureid dilselt kolm: ebasoodne liinivork,
liinigraafik ning transpordiliikide vaheline integgritus. Kuna vdimalused udhistransporti
kasutada on piiratud, siis mdjub see péarssivaiihiatranspordi tdnasele kasutatavusele.

e Mis on pohilised tegurid, mis takistavad maapiirdades Uhistranspordi kasutamist?

Labivaks probleemiks on ennekdike see, et Uhig@msei vasta elanike vajadustele.
Arutelude kaigus toodi vdalja Tartu linna lahipiinadade puudulikku seotust linna
Uhistranspordivorguga. Valja toodi, et liinivirkudeendamisel tuleks lahtuda rohkem
uusasumite paiknemisest ja seda eriti haridusegiaddikumiste (st koolilaste) seisukohast.
Samal ajal toodi takistava tegurina valja liinidegd varajast (6htustel kellaaegadel)
[6petamist marsruutidel. Maakonnaliinid ei vOimaldsivajadustega inimeste ning ka
lapsevankriga mugavat liikumist.

Aruteludest ilmnes nn viimase miili probleem: “Réegjaam (Tartu linnas) kui linna
logistika keskus peaks olema Uhendatud kdigi lisadega, vaga ebamugav on liigelda kahe
linnaliini bussiga Raudteejaama ja sealt rongigaseddita. Siis jatan pigem rongivariandi
kasutamata vOi sbGidan auto/ taksoga”. Samuti teédja, et linnaliini graafikud ei haaku
rongiaegadega. Sellele lisanduv linnaliinide prebiegraafikus pisimisega, muudab reisijate
jaoks kaikude planeerimise keeruliseks, eriti kniv@ja jduda naiteks linnaliine kasutades
maakonnaliinile, kui viimastki iseloomustab pigedrd graafik.

e Mida tuleks teha selleks, et Uhistransport olekskidoentsivbimelisem?

Kohati on busside ooteajad vaga pikad, mistottdi, let Gle tuleks vaadata busside
likumissagedused. Samal ajal toonitati, et abbwvdia ka liinide pikendamisest, mis aitaks
korrastada liinivorku, parandada Uhistranspordideitadavust.

Hairivaks teguriks peeti maakonnaliinide ja linrade “slsteemi” erinevust.
Maakonnaliinid ei osuta linna jdudes liiniveo teshneile, kes sooviks linnasiseselt liikuda.
Nimelt on maakonnaliine, mis linna jdudes dublegdilinnaliini marsruute.

Nagu mainitud, siis I16petavad liinid liga vara ortig. Ohtustel aegadel ei ole véimalik
Uhistransporti (v.a taksoteenust) kasutades pa&sdidaa ega ka enam tagasi.

e Kuidas hindate Uhistranspordi toetusi?

Arutelus toodi vélja, et kui niigi suures osas @ansport doteeritud, siis miks ei vOiks
Uhistransporti tais mahus doteerida ning seeléisti@msporditeenust tasuta osutada.
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e Millised on mitterahalised vdimalused tOstmaks kidigmise, Uhistranspordi
kasutamise osakaalu maapiirkondades?

Kergliiklemise osakaalu suurendamiseks oleks vajengada ja omavahel Uhendada
kergliiklusteid Tartu linna ja selle naabruskonnaldade vahel, pOoOrates sealjuures
tahelepanu oluliste piirkondade, objektide Uherskltl (sh bussijaamade ligipadsetavuse
tagamisele turvaliste Kkergliiklusteede kaudu). Samuuleks kaaluda senisest

laiaulatuslikumat linnaliinide pikendamist linna réaladele. Rohkem tdhelepanu vajab
teavitustoo tegemine, et inimesed teadvustaksithaseolevaid alternatiivseid lahendusi

autotranspordile. Informatsioon kergliiklusteedergetiku, bussiliinide kohta peab olema
lihtsasti kattesaadav.
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Lisa Il: Kisitlus piirkonna elanike seas. Uuring viidi |&bi 2017 a.
septembris.

Kusitlusuuring viidi 1abi Tartu linna olulistes $dpunktide ja nende Umbruses: Raudteejaam,
Kadni tanav, turg/bussijaam, kaubandus- ja vabasjaks Eeden, Lounakeskus, Nolvaku
Prisma. Kusitluspunktid valiti enim kilastatud kondade ja s6lmpunktide seast, et kaasata
erinevad sihtgrupid ja paigad, kus Tartu ja lahitusk elanikud liiguvad. Igas punktis
kusitleti 20 inimest ning kaasati erinevates vaguggpides mehi ja naisi vordsel méaaral.
Veebikusitlus viidi 1abi nadala véltel www.tartu.eeebilehel.

Kokku osales kusitluses 1526 inimest, kellest 148@sid veebikusitluse, 120 inimest
intervjueeriti Tartu linna tdnavatel. Loplik valimoodustus 440 mehest ja 1086 naisest.
Tabel 1. Kisitluses osalenute jaotumine vanusegpeppng elukoha IGikes.

Elukoht Kuni 1l | 12-24e.a| 25-39e.3 40-64 ela Ule 65|e.&okku
e.a

Tartu linn 7 143 535 331 40 1056
Tartu vald 6 53 25 1 85
Luunja vald 1 4 31 17 1 54
Haaslava vald 1 5 5 11
Ulenurme vald 6 100 43 149
Tahtvere vald 4 13 47 38 7 109
Muu 7 27 27 1 62
Tartumaa*

Kokku 11 180 798 487 50 1526

*Mujalt Tartu maakonnast vastanute seas oli 6 Eiuza elanikku.

Kuna kdusitlusele vastanute hulk on haldusiksugteeddvarieeruv (tabel 1), siis vastuseid
omavalitsuste 10ikes ei vorrelda ning Tartu linAhivaldadest vastanute ankeete kasitletakse
nende Uleselt. Mujalt Tartu maakonnast vastanuteets anallilsi ei kaasata. Valimi
vanuselisest ja soolisest jaotusest tulenevalyti@kse kirjeldava analttisiga.
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. Kui sageli kasutate Uhistransporti/rattaga liiksthjalgsi likumist?

Tartu linn
Uhistransport I 1 I
Jalgsi ., ||
Ratas | , |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Iga pdevaselt M MOni kord nadalas  ® Mni kord kuus Harvem kui kord kuus M Ei kasuta

Joonis 1. Erinevate transpordiliikide kasutamisgesdas kusitlusele vastanute hulgas,
haldusiksuse I6ikes. 100% vastab nimetatud haldusékst kisitlusele vastanute hulgale.

Ligi pooled kusitlusele vastanud tartlastest véijtset liiguvad igapaevaselt erinevate
tegevuskohtade (nt t66-, elukoha) vahel jalgsir(jedl). Suhteliselt sageli, st iga paevaselt
ning moéned korrad n&dalas liigub jalgsi umbes 75#sitlusele vastanud tartlastest.
Suhteliselt kérge on kusitletud tartlaste hulgas Utastranspordi (st bussiliinide) ja ka

jalgratta kasutamise sagedus. lgapdevaselt voi dnéoerad nadalas kasutab nimetatud
liikumisviise mdlemal juhul veidi Ule 40% kusitleast. Pigem harva (st moni kord kuus ja
harvem) kasutab bussiline umbes 60% vastanutastaS/6ib ka jalgratta kasutamise kohta
taheldada. Vorreldes teiste liikumisviisidega omsiklisele vastanud tartlaste hulgas rohkem
neid, kes oma lilkumisi jalgrattaga soites ei tadfigi 36% kusitlusele vastanud tartlastest).

Tartu linna lahivallad

Ohistransport e
salgsi | 1
Ratas | ]
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Iga pdevaselt MW MOoOni kord nadalas  ® Mdni kord kuus Harvem kui kord kuus B Ei kasuta

Joonis 2. Erinevate transpordiliikide kasutamisgesas kusitlusele vastanute hulgas, Tartu
l&hivaldade uleselt. 100% vastab analldsitud hékBusstest kisitlusele vastanute hulgale.

Tartu linna la&hivaldadest kusitlusele vastanutegasiloli ca 21% neid, kes vaitsid, et
kasutavad bussiliine igapaevaselt (joonis 2). Bifffo vastanutes bussiliine ei kasuta.

Igapaevaselt ratta kasutajaid on umbes 7% kudilgttuRatta mitte kasutajate hulk ulatub
lahivaldadest parit uuringusse kaasatute hulgag@ige. Valdav osa (ligi 24%) lahivaldadest
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parit elanike kasutab pigem harva (st. harvem koiidkkuus) jalgratast oma kaikude

teostamiseks.

Jalgsi kaib erinevate tegevuskohtade vahel igag@ttvambes 17% lahivaldades elavatest
kusitletutest. Siinkohal tuleb téhele panna, et a&ukusitlus ei kajasta respondentide
tookohtade asukohti, siis ei saa eeldada, et litdade elanikud kaivad naiteks Tartu linna
jalgsi téole.

. Millist liikumisviisi te eelistate?

Kusitlusele vastanud tartlaste seas oli eelistalgriikumisviisiks jalgratas, mida eelistas

29% Kkusitluses osalenud tartlastest (joonis 3). &snbamasse suurusjarku jadb ka auto
eelistavate isikute osakaal. Jalgsi eelistab eateevtegevuskohtade vahel liikuda 22%
kusitlusele vastanud tartlastest. Uhistranspordadistab liikuda 18% vastanutest.

Muu liikumisviis
5%

Auto

Uhistransport
59%

20%

Joonis 3. Kusitlusele vastanud tartlaste liikumssge eelistus.

Tartu linna lahivaldade elanike hulgas on eelistasiks liikkumisviisiks sdiduauto (59%
lahivaldadest parit uuringus osalenute seas) (fodhi 20% kusitluses osalenud lahivaldade
elanikest eelistab tegevuskohtade vahel Uhistradg@osdita. 11% eelistab oma liikumiste
teostamiseks jalgratast, 5% jalgsi liikumist.
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Muu liikumisviis
4%

Joonis 4. Kusitlusele vastanud lahivaldade elahilkemisviiside eelistus.
. Mis aitaks muuta Uhistranspordi kasutamist aiirede¢maks?

Siinkohal kajastatakse vaid neid vastuseid, mideatesahivaldade elanike vastuste korral
vahemalt 20 vastaja poolt, Tartu elanike vastusiegls aga vahemalt 50 vastaja poolt.

41,9% Kkisitlusest osa votnud tartlastest leiabpwdsiliinide graafik on hore. Busside
valjumised ei Uhti (Uli)koolides tundide aegadekmkesklinna ei ole vBimalik mugavalt n-6
taistunniks t6ole jbuda. Samuti tuuakse valja, ledsii peatusest valjub sageli jarjest mitu
bussi, millele jargneb 20 minutiline paus. Paljuastanutest juhivad tahelepanu, et viidatud
probleem on kestnud aastaid. Linnaelanike sOnufithdieid selle juures see, et kui
peatusesse hiljaks jaada, siis ollakse n-0 aut@ela&idikides bussidest maha jaanud ja uus
buss saabub peatusesse juba liiga hilja. Liinigkatdfga seoses tuuakse probleemkohana
valja ka ddliinide puudumist. Nonda ei ole voimatikparast viimast kinoseanssi kesklinnast
aarelinna poole bussiga saada. Samuti ei ole vikn@aida linnaliinibussile naiteks viimaste
Tartu bussijaama joudvate kaugliinibusside korfaljuures 2,2% vastanutest kirjeldab
Uhistranspordi juures ebamugavusena nii linnak@nenavahelist kui ka eritranspordiliikide
(nt maakonna- ja kaugliini busside, rongi- ja liiméde) vahelist Ghildumist.

Tartu linnaelanikest vastanute hulgas leidus n&Ri6%o), kes tdid probleemkohana valja
liga keerulise liinisisteemi ning ebasobivad mawsiid. 8% kusitlusele vastanud tartlastest
arvab, et bussid on liiga aeglased ning probleenukska graafikus pusimine. 7,8%

vastanutest leiab, et bussipilet v8iks olla odavé@nsoditmine tasuta. 5,6% leidis, et bussid on
liga vaikesed, viidates seejuures busside Ulesthtasele tipptundidel. 2,6% naeb
probleemina busside puhtust (sh asotsiaalide vigbithistranspordis).

Lahivaldadest vastanute hulgast 43,5% t6id probkedrana valja bussigraafiku héreduse ja
et liinigraafik ei vasta sageli kisitluses osalenutajadustele. Samal ajal lisati, et
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maakonnaliinid I6petavad liiga vara sditmise, makistab maakonnakeskuses erinevatest
hivedest osa saamist. 25,5% vastanutest kirjeldablgemina ebasobivaid marsruute
lisades, et nt linnaliinid vdiksid rohkem ka laHdade territooriumitele ulatuda. 5,1%
kusitluses osalenutest, kes olid oma elukohaks im#akTartu linna l&hivalla leidsid, et
linibhendus on liiga aeglane, mistéttu on autoglkuinine mugavam. 4,5% leiab, et
piletihind peaks olema odavam vai Uhistransporgigaks saama tasuta sdita.

. Kas kasutaksite rattaringluse stisteemi?

Siinkohal loeti vastused stiilis "vOib-olla” ja-taks vastuseks, “ei tea” ei-tavaks vastuseks.
Tartu linna elanike, kes uuringust osa votsid, wsesdl jagunevad siinkohal peaaegu vordselt
pooleks. 26 kusitlusest osa votnud tartlast eirtadd mida rattaringlusesisteem téahendab.
Tartu linna lahivaldadest vastanute hulgas oli moma enam neid, kes
rattaringlusesiusteemi ei kasutaks (216). Rattargegliisteemist on huvitatud 179 kisitlusele
vastanud lahivaldade elanikku. Ka lahivaldade &msieas leidus neid, kes ei teadnud, mis
suisteemiga tegemist on (13).

. Mida tuleks muuta selleks, et inimesed eelisthksrgliiklemist mootortranspordile?

Siinkohal kajastatakse vaid neid vastuseid, mideatesahivaldade elanike vastuste korral
vahemalt 20 vastaja poolt. Tartu elanike vastusiegis aga vahemalt 50 vastaja poolt.
Kisitlusele vastanud Tartu linnaelanike hulgast7%@,leidis, et rohkem tuleks rajada
kvaliteetseid kergliiklusteid. Seejuures peaksidnmh jalakaijate ja jalgratturite teed selgelt
eristatavad, milline rada kellele kuulub peab vsigtyargi olema theselt mdistetav. Samuti
toodi vélja, et kergliiklusteed peaksid olema ktesdisemad ning (ka talvel) hooldatud. 24,3%
kusitlusele vastanud tartlastest peab olulisekgusieutdstmist. Nii vastustes ohutuse kui ka
kvaliteetsete teede osas tuuakse valja, et ratt@teaksid olema eraldatud sdiduteedest.
14,1% toob valja, et kergliiklusteed peaksid modains sidusa vorgustiku. 11,4% rohutab
turvaliste (valvega), katusega rattaparklate vegadsiinkohal tasub réhutada just turvalisust,
labivalt tuuakse ankeetides vélja hirmu rattavaegess. Palju tuuakse linlaste vastustes vélja
ka paneelelamurajoonide juures olevat rataste taiise probleemi. Labivalt tehakse
vastajate poolt ettepanek rajada korterelamute dguurataste hoidmiseks eraldi
parkimismajasid.

5,7% kusitluses osalenud tartlastest leiab, etliddiuge edendamiseks oleks vaja korraldada
rohkem kampaaniaid. Kampaaniate osas tuuakse kal#tg peamist vajadust, ks, mis aitaks
propageerida kergliiklemist dldisemalt ning teimeis aitaks tdsta kergliiklemise kultuuri
stiilis, kuidas kergliiklussiisteem toimib, kelleh dkus ja millistel tingimustel eesdigus,
kummal pool, millises suunas liiklemine toimub jmEartlased peavad oluliseks, et linn
kommunikeeriks selgemalt valja soovi muuta linnghéduskesksemaks lootuses, et see ka
autojuhtideni jouab. Samal ajal soovivad linlasedhan omavalitsuse poolt selgemat
prioritiseerimist ja et soov kergliiklust edendaddjenduks enamas kui teede ehitamises.
4,6% vastanud tartlastest peab vajalikuks autabikpiiravate meetmete rakendamist.
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38,3% kusitlusele vastanud lahivaldade elanikegtisle et rohkem tuleks rajada
kergliiklusteid, mis ulatuksid ka naabervaldaded$86 kusitlusele l&hivaldadest vastanutest
pidasid vajalikuks tdsta kergliiklemise ohutust. ,88 vastanutest juhib t&helepanu
teedevorgustiku sidususele. Valgustusele ning listeée, katusega rattaparklatele juhivad
tédhelepanu vastavalt 8,3% ning 4,2% vastanutest.
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