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1. KASTIRATAS JA SELLE KASU OMAVALITSUSELE

1.1 Kastiratta kasutusvoimalused

Kastirattad on viaga mitmekesised liikumisvahendid, mis vdimaldavad tegevusi laste

vedamisest valikohviku pidamiseni. Selles peatiikis on véalja toodud moéned levinumad

kastirataste kasutusvoimalused, aga kindlasti ei ole see loetelu ammendav, sest tegelikult on

kastiratta kasutusvoimalused piiratud vaid kasutajate endi fantaasiaga.

1.1.1. Eraisikud

Laste transport

Euroopa linnades kasutatakse kastiratast
toendoliselt koige enam laste koolj,
lasteaeda, parki vm viimiseks. Kastiratas
voimaldab turvaliselt ja mugavalt vedada
mitut last ning pakub sealjuures ohtralt
suhtlusvdimalusi nii vanema ja lapse kui
ka nende ja imbritseva kogukonna vahel.
Just sotsiaalsust toovad Kkastirataste
kasutajad vilja erilise eelisena teiste
liikumisviiside ees - laps 6pib timbrust
jalgides voi vahetult suheldes sotsiaalseid
norme ning kogukonna tavasid, samal ajal
kui lapsevanem saab Kkinnistada end

aktiivse kogukonnaliikmena. Kuigi see

T e
S NN

Wout Verlinde
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voib tunduda vahetdhtsana, on just sedalaadi sotsiaalsed kontaktid aluseks tugevatele

kogukondadele ja sotsiaalsele sidususele.

Tanapaeva kiire eluriitmi kontekstis hindavad lapsevanemad korgelt ka voimalust teekonna

valtel oma lapsega suhelda ja tema pdevategemiste kohta kuulda. Kuna last on vdimalik

paigutada rattakastis ndoga lapsevanema poole, pakub kastiratas vodimalust vahetuks

vestluseks ning erinevalt autost ka silmsidemeks. Sellised vaikesed eelised aitavad

tugevdada perekondi ning aitavad kaasa 6nnelike laste kasvamisele.

Kastirattad aitavad ka suurendada

~Ma ei kasuta autot, selle asemel

lasteaedade ja koolide iimbruse on kastiratas.

liiklusohutust, sest vahendavad

Saan kdéik kolm last
kaasa votta ja omas graafikus ning

soodsalt ringi liikuda."

autode hulka, mis hommikuti ja

parastlounati lasteasutuste limber

Kastirattur Tallinnast

tunglevad.

Esemete transport

Joulukuusk koju. Pildil olev ratas kannab nime Nighthawk ja on kokku pandud Eestis
KP Cyclery OU poolt. Allikas: KP Cyclery kodulehekiilg.

Uheks levinud takistuseks
tavajalgratta kasutamisele
on inimeste sage vajadus
vedada suuremoodulisi voi
raskeid esemeid.
Kastirattaga seda muret ei
ole, sest sellega saab
vedada nii suuri esemeid,
naiteks mooblit, kui ka
paris raskeid asju
(soltuvalt kastirattast kuni

dle
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100 kg kaaluvaid

esemeid). Seega saab . .
“Kastiratas vodimaldab vedada ka pere

kastirattaga naiteks kaia niddala poekotte v&i aianduskeskusest
poes, kolida, viia éara taimi-mullakotte. Uhesdnaga, ei pea poes
olles motlema, mida ja kui palju ostan ja
kuidas ostud koju saan.™

votta  toole kaasa - MAastaringne kastirattur Tartust

taarat, tuua Kkittepuid,

trennikoti voi teha koéike

seda korraga!

1.1.2. Ettevotted/asutused
Kullerteenus
Euroopas iiks kiiremini hoogu koguvaid kasutusvaldkondi kastiratastele on kullerteenuse
pakkumine. Kastiratta eelis auto ees tuleb kd&ige paremini vdlja tihedalt asustatud
linnaosades, kus autoliiklus on tihti ummikus ning auto parkimine/peatamine on keeruline.
Sellistes linnaosades on kastiratas kullerteenuse pakkumiseks kiirem ja odavam lahendus
kui auto, lisaks puuduvad sellel negatiivsed mdjud timbritsevale linnakeskkonnale.
Mobiilsed teenused
Kastiratas sobib hasti erinevate mobiilsete teenuste pakkumiseks, eriti sdogi- ja
joogilettideks. Kastirattaga saab
miiligipunkti piistitada kéige paremini
sobivatesse kohtadesse, naiteks
jalakdijate alale. Eestis on Kkastiratast
kasutatud naiteks tdnaval jaatise ja kohvi
miiiimiseks. Mujal maailmas on lisaks
koikvoimalikele s60gi- ja joogikohtadele

kastiratast kasutatud veel naiteks

mobiilse jalgrattaparanduse jaoks.
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Kastirattakullerid liikluses. Allikas: https://theecofleet.com/

Tooiilesannete tiitmine

Paljudes valdkondades holmavad to6kohustused linnas ringi liikumist ja tihti ka vajalike
tooriistade voi muude esemete kaasa vOotmist. Suurt osa sellistest sditudest saab kerge
vaevaga teha kastirattaga. Sel moel tookohustuste tditmine on soodne, keskkonda sdastev
ning tootaja jaoks meeldiv ja tervislik. Nditeks on mujal maailmas kastiratast kasutanud

haljastustdotajad, torumehed, toitlustusteenuse pakkujad, lihunikud ja lillemiiiijad.
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Lihunikuéri Londonis, mis kasutab kauba klientideni toimetamiseks Kkastiratast. Allikas: https://www.sustrans.org.uk/

1.2 Kastirataste kasutuse kasvu kasu omavalitsustele
Kastirataste populaarsuse kasvust tulenev kasu kohalikele omavalitsustele on vdga suur ja
mitmekiilgne. Jargnevalt on toodud 6 pdhilist valdkonda, milles kastirataste positiivne moju

on eriti suur.

Tervemad inimesed

Kastiratta kasutamine suurendab inimeste fiiiisilist aktiivsust, mis on tdnapdeva istuva
eluviisi puhul eriti oluline. On leitud, et regulaarsete ratturite oodatav eluiga on keskmisega
vorreldes kuni 2 aasta vorra pikem?.

Kuna aktiivsem kastirataste kasutus aitab vahendada autokasutust, vihendab see ka
autokasutusest tulenevat tervisekahju inimestele. Tanavamiira ja heitgaaside viahenemine

aitab vahendada elanike stressitaset ja hingamisteede haiguste esinemist. Kopenhaagenis on

1 Cycling and Health. Researchgate. Kattesaadav veebis: https://www.researchgate.net/publication/264405920_Cy-cling_and_Health
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arvestatud, et aastal 2016 vahendas rattakasutus haiguspdevade arvu kokku 1,1 miljoni
vorra - mh saastis see regioonile ligi 215 miljonit eurot.? Lisaks suurendab vahenenud
autoliiklus liiklusohutust, eriti jalakaijate, ratturite ja laste jaoks. Euroopa kogemus naitab,

et mida rohkem liikumisi tehakse jalgrattaga, seda vaiksem on liiklussurmade arv.

Tervisekasu on eriti oluline laste jaoks, kelle elustiilivalikud on veel vilja kujunemata. Pildil kooli’buss’ (S’cool
bus) Prantsusmaalt. Allikas: bicycling.com, pildi autor: Emilie Sfez

Parem elukeskkond

Kastirattad annavad oma panuse ka meeldivama ja inimkesksema elukeskkonna loomisse.
Kuna kastiratturid pole tilejadanud linnaruumist eraldatud metallkookoniga, suhestuvad nad
otseselt teiste inimestega tinaval ning muudavad seelabi linnatdnavad elavamaks, jalakaijale

huvitavamaks ning sotsiaalselt aktiivsemaks. Seda eriti erinevate pdonevate mobiilsete

2 Cycling Report fot thr Capital Region. 2016. Regionh.dk. Kittesaadav veebis: https://www.regionh.dk/til-
fagfolk/trafik/Cykler/Documents/19129%20Cykelregnskab%202017_A4%20bred_ENG_enkeltsider_final.pdf

8
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ja kuulmine linnaruumis sotsiaalsete suhete pohialus, mis aitab suurendada sotsiaalset
sidusust - kaaslinlaste kohtamine tdnaval aitab inimestel harjuda iihiskonnas esinevate
erinevustega ning neid sallida ja aktsepteerida. Elavam linnaruum pakub inimestele ka
meelelahutust ja kultuurilisi elamusi ning dridele suuremat sissetulekut.

Kuna Kkastirattal on vorreldes tavarattaga rohkem kasutusvodimalusi, pakub see suuremal
maaral asendust autole. Naiteks Kopenhaagenis on 30% kastiratastest asenduseks
sdiduautole.3 Ja kuna kastiratas nouab palju vdhem ruumi kui auto, sddstab aktiivsem
kastirataste kasutus vaartuslikku linnaruumi, millele saab anda uue, inimeste jaoks vajaliku

ja meeldiva otstarbe.

Kliimaeesmargid

Transpordisektor on iiks suuremaid kasvuhoonegaaside (KHGd) emiteerijaid ning selle
valdkonna suundumused on Eestis pigem negatiivsed. Seetdttu on vaga oluline leida
mojusaid meetmeid transpordisektori KHGde vdhendamiseks. Aktiivsem Kkastirataste
kasutuselevott on uks selliseid meetmeid. Pakkudes alternatiivi autole, vihendab see
autoliiklust ning seega ka KHGsid. Uhe diiselmootoriga kaubaauto asendamine kastirattaga
voib vahendada KHGde heitmeid ligi 5 tonni vorra aastas* (Eesti transpordisektori
koguheide oli 2018. aastal umbes 2,4 miljonit tonni slisinikdioksiidi ekvivalenti). Kastiratas

on autost marksa sadstlikum ka tootmisprotsessis vajatavate materjalide ja energia osas.

Kohaliku majanduse elavdamine

Aktiivsem kastirataste kasutus on kohaliku majanduse jaoks darmiselt kasulik mitmel moel.
Esiteks lubab kastiratta kasutamine paljudel elanikel autot vihem kasutada voi sellest iildse
loobuda. See vahendab tunduvalt regiooni elanike liikuvusele tehtavaid kulutusi, sest autoga

vorreldes on Kkastiratta puhul soetuskulud marksa madalamad ning jooksvad kulud

3 Danish Cycling Statistics. Cyclingsolutions. Kaittesaaav veebis: https://cyclingsolutions.info/embassy/danish-cycling-statistics/
4 Boom Time for Cargo Bikes. Cyclinguk. https://www.cyclinguk.org/news/it%E2%80%99s-boom-time-for-cargo-bikes

9
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minimaalsed. Potentsiaalne kokkuhoid oleks markimisvaarne: Euroopa riikides
moodustasid aastal 2019 leibkonna liikuvuskulud keskmiselt 13% leibkonna sissetulekust>
ning ainuiiksi Tallinnas ja Harjumaal ulatusid 2018. aastal elanikkonna ja ettevotete
sdiduautodega seotud kulud 1,5 miljardi euroni.6 Aktiivsema kastirataste kasutusega
saastetud raha saaks seejarel liilkuda majandussektoritesse, mis on autokasutusega seotud
sektoritega vorreldes kohalikuma iseloomuga, sh kohalikesse vaikeettevotetesse.

Teiseks vahendab aktiivsem kastirataste kasutus tootajate haiguspdevade ja enneaegsete
surmade arvu. On arvutatud, et jalgrattakasutuse osakaalu kahekordistumine Euroopas
lisaks regiooni majandusse aastas 7 miljardit eurot vidhenenud haiguspdevade arvu tottu
ning 78 miljardit ar hoitud enneaegsete surmade arvelt.”

Kolmandaks on leitud, et vorreldes autokasutajatega peatuvad jalakdijad ja ratturid marksa
tihemini tdnavadarsetes drides. Seega toetaks aktiivsem kastirataste kasutus kohalike aride
elujoulisust. Nagu litles iiks tartlasest kastirattur: “Kastirattaga sdites teeme kindlasti
rohkem spontaanseid peatuseid, naiteks kohvikus voi pagaridris. See meeldib eriti lastele.”
Neljandaks vdimaldab kastiratas siseneda ettevotlusse vaikese algkapitaliga. Kuna

kastirattal on v@imalik edukalt |l R PEPV.Y o i

erinevaid mobiilseid teenuseid
pakkuda, pole selliste aride
alustamiseks muud
kaubanduspinda vajagi. Seeldbi
soosib  laialdasem  teadlikkus
kastiratta kohta viikeettevotete
loomist ning ildiselt elanike

ettevotlikkust. Kastirattaga on lih‘tne teha spontaanseid kiilastusi teeddrsetesse dridesse.
Allikas: http://www.tdcbikes.com/

s Consumdiition by Purpouse. Eurostat. Kattesaadav veebis: https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php/Household_consumption_by_purpose
6 Tallinna regiooni linnalise litkkuvuse arengukava 2035. Kéttesaadav veebis:

https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/tallinna_liikuvuskva_2019november_portrait.pdf
7 Draft pan-European master plan for cycling promotion . UNESE. Kéttesaadav veebis: https://thepep.unece.org/sites/default/files/2021-
01/Informal%20document%?203%?20Draft%20Master%20plan%20version%2019%20Jan%202021.pdf

10
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Noor ettevétja. Allikas: cargobike_living, Instagram. Autor: Hannes Lents

Rahaline voit kohalikule omavalitsusele

Tasuvusanaliiiisid on ndidanud, et investeeringud jalgrattataristusse on vaga korge
tasuvusega. Kui tldiselt peetakse transpordiprojektide puhul korgeks tasuvusmaaraks
vahemalt 2:1, siis jalgrattataristu tasuvusmaaraks on Londonis leitud 4:18 ja Helsingis lausa
ligi 8:1.° See tahendab, et Helsingis toodab iga rattataristusse investeeritud euro 8 euro

vaartuses sotsiaal-majanduslikku kasu. Selline tasuvus on erakordselt kérge. Muuhulgas

8 https://www.cyclinguk.org/sites/default/files/document/migrated/info/economyi1fbrf.pdf
9 https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/julk_2015-1_en.pdf

11
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millega saab siis rohkem haid ja vajalikke tegevusi ellu viia. Kui mitmed jalgrattakasutusest
tulenevad tulud voi sddstud ei mdéjuta Eesti haldussilisteemis otseselt kohaliku omavalitsuse
eelarvet (nt tervishoiukulude sdast), siis taristu rajamise ja hooldamise kuludelt saadav saast
ning majanduskasvust tulenev tulumaksu laekumise kasv omavad vaga selget ja otsest

positiivset moju kohaliku omavalitsuse eelarvele.

Vordsemad véimalused koigile

Kuna kastiratta kasutamine on niivord soodne, aitab kastiratta kasutuse soodustamine kaasa
liikuvusbarjaiaride murdmisele ka madalama sissetulekuga elanike jaoks. Linnade senisest
arengust tulenev vajadus auto jdrele on vahemalt Tallinna regioonis muutnud jarjest
aktuaalsemaks vaesusloksu, mis sunnib madalama sissetulekuga elanikke suure osa oma
sissetulekust auto kasutamisele kulutama, sest muude liikumisviisidega on keeruline voi
vOoimatu oma igapdevaseid kdike teha. Linnade kujundamine (kasti)rataste kasutajate
vajaduste jargi aitaks seda probleemi vahendada.

Kui tavarataste kasutajate hulgas on Euroopas iildiselt tunduvalt rohkem mehi kui naisi, siis
kastirataste kasutajate seas on see vahekord rohkem tasakaalus. P6hjus peitub kastirataste
paremas sobivuses naiste liikumisvajadustega. Vorreldes meestega teevad naised rohkem
mitme peatusega kaike, naiteks kaiakse toolt tulles labi lasteaiast ja poest. Selliste liikumiste
jaoks on kastiratas ideaalne liiklusvahend, sest voimaldab vedada inimesi ja asju. Seega aitab
aktiivsem kastirataste kasutus naistel saada osa jalgrattakasutuse tervise- jm kasudest,

millest nad muidu saaksid osa keskmiselt vihem kui mehed.

12
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2. KASTIRATASTE KASUTUSE SOODUSTAMINE

2.1. Barjdarid kastirataste kasutamisele Eestis/Tartus
Jargnevalt on vadlja toodud pohilised barjaarid kastirataste kasutamisele Eestis ja
spetsiifilisemalt Tartus. Barjddride tuvastamisel tugineti varasematele liikuvusuuringutele,
veebikusitlusele Eesti kastiratturite hulgas, intervjuudele Tartu Kkastiratturitega ning

materjalide koostajate eksperdihinnangule.

Taristu
Nii Tartus kui ka mujal Eestis puudub tdnapéevase disainiga terviklik rattateedevorgustik,
mis tthendaks vajalikke tombekeskusi mugavalt, turvaliselt ja sujuvalt. Puudulik taristu on
kastirataste kasutamisele konkurentsitult kdige suurem takistus, mida toodi jarjepidevalt
valja nii kisitluse vastustes kui
intervjuudes. [Ima korraliku
taristuvorguta on nii tavaratta kui ka
kastiratta kasutamine tunnetuslikult
ohtlik, aeglane ning ebamugav.
Kastiratturite jaoks on sobiva taristu
olemasolu eriti oluline, sest kastiratas
on tavarattast tundlikum nii teekatte
ebatasasuste, korgete aarekivide kui
ka kitsaste rattateede suhtes. Tartus
voib lisna heaks taristulahenduseks
lugeda Vaksali tanava rattaradu, kuigi

ka seal oleks suurema turvatunde

tekitamiseks vaja radu laiendada ja

Talvine ilm v&ib olla barjairiks kastiratta kasutusele, eriti kui taristu
pole korralikult hooldatud. Allikas:rollingspoke.com

autoliiklust futisiliselt rahustada.

13
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taristu (tali)hooldus. Hooldamata teedel on lisatakistuseks libedus ning eriti kastirataste
jaoks ka paks lumi ja hanged, mis muudavad sageli niigi liiga kitsad rattateed veelgi
kitsamaks. Soltuvalt Kkastiratturi turvatundest voib monel 16igul lugeda rahuldavaks

alternatiiviks arenevale jalgrattataristule ka vahese ja rahustatud liiklusega sdiduteid.

Hoiustamistingimused

Lisaks teetaristule on kastiratta kasutamiseks hiadavajalik ka hoiustamistaristu. Kui linnas
parkimisega pole kastiratturitel tildiselt probleemi, siis kodu juures hoiustamine on paljude
- eriti kortermajade elanike - jaoks keeruline. Kuna kastirattad on tavaliselt lisna rasked, pole
nende treppidest iiles voi alla vedamine kuigi mugav ega paljude jaoks ka joukohane.
Seetdttu on vajalik tdnava tasapinnas hoiustamiskoht, millel oleks ka katus, et kastiratast
ilmastiku moju eest kaitsta. Jark-jargult on hakatud kortermajade juurde ehitama

jalgrattamaju, aga neid on endiselt liiga vahe.

Kastiratta hind

Olulise takistusena kastiratta kasutamisele toodi vilja ka selle hind, mis jadb soltuvalt ratta
tiitibist, seisundist (uus voi kasutatud) ning elektrimootori olemasolust vahemikku umbes
1000-12000 eurot. Eestis seni populaarsemate kastirattamudelite hind jaab {ildiselt
vahemikku 2000-4000 eurot. Jalgratta kohta on selline hind korge, aga kui kastiratast naha
asendusena sdiduautole, siis autoga vorreldes on see siiski soodsam. Lisaks on kastiratta
tilalpidamiskulud oluliselt vaiksemad kui auto omad. Kasutatud kastirataste turg aitaks

korge hinna barjaari leevendada, kuid Eestis see kahjuks veel sisuliselt puudub.
Teadlikkus

Kastiratas pole Eestis veel kuigi levinud liikumisvahend. Seet6ttu on elanikkonna teadlikkus

kastirattast kui liiklusvahendist ning selle potentsiaalist auto asendamisel lisna madal.

14
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valikul kaaludagi.

Kiirus ja mugavus vorreldes autoga

Kastirattaga lilkumine votab hetkel Eesti linnades s6iduautoga vorreldes tunduvalt rohkem
aega. Selle pohjuseks on alaarendatud ja vahesujuv jalgrattataristu ning
tiledimensioneeritud sdiduteede vorgustik. Viimane muudab iihtaegu nii autosdidu
putidmatult kiireks ja mugavaks kui ka tekitab fiiiisilisi barjaare aktiivsete liikumisviiside
jaoks, mille kasutajad peavad laiade sdiduteede iiletamisel taluma pikki ooteaegu, miira,

ohureostust ning vahest turvatunnet.

Muutlik ilm

Muutlikud ilmastikuolud tekitavad kastiratturitele ebamugavust, sest pdeva jooksul tuleb
kaasas kanda erinevaid riideid ja muid vahendeid, millega end vihma korral kaitsta. Lisaks
voib vihmase ilmaga olla keeruline sailitada esinduslikku valimust.

Ka talvised kiilmakraadid voivad aeg-ajalt raskusi tekitada, eriti kui kastis veetakse lapsi,
kellel voib liikumatult istudes kiilm hakata. Uldiselt aitab kiilma vastu kiill dige riietus ning
tuuletokkeks kastikate. Kastiratta kasutajad kiilma ilma tildiselt suureks probleemiks ei pea,
kill aga peavad seda paris oluliseks takistuseks sageli inimesed, kellel puudub talvise

rattas6idu kogemus.

Harjumus

Lisaks ratsionaalsetele kaalutlustele tasub olulise barjaarina arvestada ka harjumuse joudu.
Kui inimesel on vélja kujunenud tavaparased liikumisharjumused, on neid vaga keeruline
muuta, isegi kui objektiivselt oleks moni muudatus kasulik. Eriti raske on harjumust murda
sellisel uudsel liikumisvahendil nagu kastiratas, sest inimeste teadlikkus ja oskused selle

kasutamiseks on vihesed.
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2.2. Soovitused riigile ja kohalikele omavalitsustele
Jargnevalt on valja toodud olulisemad meetmed, mille abil kohalikud omavalitsused ja riik
saavad soodustada kastirataste kasutust. Meetmed on jagatud temaatiliselt nelja rithma ning
iga meetme jarel on sulgudes margitud, kas see on asjakohane riigi, kohalike omavalitsuste

vOi molema jaoks.

2.2.1. Taristu

Jalgrattateede vorgustiku rajamine

Kdige olulisem meede, mida rakendada Kkastirataste (ja tavarataste) kasutuse
soodustamiseks, on tervikliku kaasaegse disainiga turvalise jalgrattateede vorgustiku
rajamine. Vorgustik peab pdhinema jalgrattakasutuse potentsiaalil ning olema koigil
olulisematel trassidel teistest liiklejarithmadest (eelistatult fiilisiliselt) eraldatud.
Kastirataste jaoks on sellist vorgustikku eriti vaja, sest nendega veetakse tihti lapsi, mis
muudab kastiratturid keskmisest ratturist ettevaatlikumaks. Kindlasti peaks kastiratastega
arvestamiseks rattateed ka piisavalt laiad olema. Hea jalgrattataristu rajamise kdigus voib
kohati olla ajutiseks rahuldavaks alternatiiviks ka soidutee, aga seda vaid juhul, kui

panustatakse senisest enam autoliikluse fiilisilisse rahustamisse (vt. allpool). (KOV, riik)

Rattateede (tali)hoolduse taseme téstmine

Soome ja Rootsi linnades on korduvalt tdestatud, et talvel saab jalgrattaga sdita. Selleks tuleb
aga tagada eeskujulik rattateede talihooldus. Parim tava on hooldada rattateed enne
soiduteid, et anda jalgrattakasutusele praktiline eelis ning siimboolne toetus. Hea variant on
ka eraldiseisva lepingu s6lmimine rattateede puhastamiseks, mis tagab nende puhastamise
soiduteedega samas tempos. Jalgrattasdidu vdimaldamine aastaringselt on oluline, et
jalgrattasdit saaks olla osa inimeste igapdevastest liikumisharjumustest. Harjumused
muutuvad visalt, mistottu see tagaks piisivalt korge jalgrattakasutuse. Kastirataste jaoks on

talihooldus vaga oluline, sest raskemate sdidukitena mojutab neid libedus rohkem ning
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koristamata lumi
muudab rattateed
kohati liiga kitsaks, et
neid kastiratastega
labida.  Talihoolduse
korval ei tohiks
tahelepanuta jitta ka
rattateede = hooldust
muudel aastaaegadel -
langenud puulehed ja
paks mudakiht voivad
samuti tekitada
ratturite jaoks ohtlikke

olukordi. (KOV)

Kastirataste
laenutuse loomine
Kuna kastiratta
ostmine on arvestatav
valjaminek, on
potentsiaalsetel
ostjatel palju kasu
voimalusest kastiratast
eelnevalt proovida.
Sellise vOimaluse
pakkumiseks on

kohalikel

omavalitsustel
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Talihooldus Oulus

Vaieldamatu autoriteet Jja parim eeskuju
jalgrataste talikasutuse osas on Oulu linn
Soomes. Talvel kasutatakse Oulus jalgratast
12% liikumiste tegemiseks — see on kdrgem kui
paljude linnade (sh Tartu)
jalgrattakasutuse osakaal

liikumistest. Selle muljet avaldava n&didu

suvine
kdigist

taga on hea jalgrattateede vdrgustik ning
eeskujulik talihooldus.
pdhivdrgu talihoolduse prioriteetsustase on

Jalgrattateede

Oulus koérgem kui sdiduteedel, rattateede
puhastamisel ei kasutata soola, vaid
sahajuhtidelt

hooldatavate 1dikude perioodilist labimist

freesimist, ning ndutakse

jalgrattal. Need on vaid mdéned olulised
detailid Oulu talihoolduse siisteemist.

Foto autor: Pekka Tahkola

Loe rohkem siit: https://www.euronews.com/2021/01/22/meet-
the-bike-loving-finnish-city-that-keeps-pedalling-even-in-
the-snow
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Velorent Tartus

Tartus kaivitati 2021. aasta
alguses kastirataste laenutuse
pilootprojekt Velorent.
Eraisikud ja ettevdtted saavad
kolme erinevat kastiratast
laenutada paeva vdi nadala
kaupa (25 eurot nadal) .
Sellises formaadis laenutuse
peamine eesmark on pakkuda
inimestele v&imalust proovida
kastiratast oma igapédevaste
kdaikude tegemiseks, et aru
saada, kas see on nende jaoks
sobiv liikumisvahend. Parast
laenutusperioodi saavad
inimesed ©positiivse kogemuse
korral rahulikuma stidamega
isikliku kastiratta osta.

Esimese kuu jooksul on Velorent
on olnud vaga populaarne ning

tagasiside on olnud
Ulekaalukalt positiivne. Eriti
suur on nodudlus kastirataste
jarele, millega saab vedada
lapsi - sellised mudelid on
Jjuba mitu kuud ette
broneeritud.

]

C

soovitatav luua Kkastirataste laenutus,

Lisaks

ESTONIA

kasvoi vaikeses mahus.
potentsiaalsetele ostjatele saavad sellisest
laenutusest kasu ka elanikud, kes vajavad
kastiratast nii harva, et selle endale
ostmine ei tasu end ara. Linnades, kus
sellised laenutused on loodud, on need

osutunud vaga populaarseks. (KOV)

Katusega rattaparklate rajamine

olulisemate iihiskondlike hoonete

juurde
Kastiratta hoiustamine on hetkel eriti

problemaatiline  kortermajades (vt
allpool), aga ka tookohtade ja teenuste
juures. Kuna kastirattad on kallimad kui
tavarattad, on nende puhul olulisem
ilmastiku eest. T6ol olles voib

heade

kaitse
kastiratas ilma
hoiustamistingimusteta igapdevaselt mitu
tundi vihma voi lume kaes seista. Seetottu

on oluline rajada vahemalt suuremate

tooandjate ning olulisemate tihiskondlike hoonete juurde katusega rattaparklad, kuhu

mahuksid ka kastirattad. (KOV, riik)
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2.2.2. Liikluskorralduse muudatused ja muud regulatsioonid

Uusarendustes rattamajade rajamise noue

Hoiustamine on hetkel kastiratturite liks suuremaid muresid. Seetottu tuleks uute
elamuarenduste puhul kehtestada arendajatele rattamajade vm mugavate,
ilmastikukindlate ja turvaliste jalgratta hoiustamisvoimaluste rajamise noue.
Hoiustamiskoht peaks olema kindlasti tinavaga samal tasapinnal voi viahemalt mitte

eeldama kastiratta treppidest iiles-alla tassimist. (KOV)

Maakasutuse suunamine

Jalgrattakasutuse soodustamiseks on oluline arendada linna voimalikult kompaktselt. Sel
moel on vahemaad oluliste sihtpunktide vahel piisavalt liihikesed, et anda aktiivsetele
liikumisviisidele auto ees konkurentsieelis. Konkreetsed meetmed hdlmavad
uusarenduste soosimist olemasoleva linnalise asustuse piires, segakasutuse
soodustamist, nditeks uusarenduste esimesele korrusele dripindade rajamise noude abil,

ning vaiksemate toidupoodide rajamise soodustamist. (KOV, riik)

Autoliikluse (fiiiisiline) rahustamine

Kiire ja tihe autoliiklus on viga selge barjaar nii kastiratta kui ka tavaratta kasutusele.
Seetdttu on soovitatav koigil
elamurajoone labivatel
tdnavatel  piirata  autode
kiirust 30 kilmeetrini tunnis
ning viia ka tdnavadisain
kiirusepiiranguga vastavusse.

See holmab mh liikluse

fuusilise rahustamise votete -

Teekitsendus on moéjus liikluse rahustamise meede. Allikas:
tokised, teekitsendused, https://dallascityhall.com/
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Autoliikluse

rahustamine Goéteborgis
Goteborgis on viimaste
kiimnendite jooksul
ulatuslikult autoliikluse
fliisilise rahustamisega
tegeldud. Kasutatud votted
hélmavad muuhulgas tdkiseid,
teekitsendusi ja vaikesi
ringteid. Filisilise
rahustamise sotsiaal-
majanduslike méjude
hindamiseks telliti
Goteborgis uuring aastatel
1990-2003 kasutatud
autoliikluse fiisilise
rahustamise vdtete kohta.
Tulemused naitavad, et
autoliikluse fliisiline

rahustamine oli sel perioodil
erakordselt tasuv - iga
investeeritud rahathik teenis
end perioodi jooksul
sotsiaal-majandusliku kasuna
21, 7-kordselt tagasi (vt
kasutatud materjalid) .
Tahelepanuvaarne on, et
uuringus analiisiti vaid
paadstetud elude ja &arahoitud
raskete

vigastuste mdéju -

autokasutuse vahendamise
mdéjusid arvesse vdttes oleks
olnud

tulemus veelgi

positiivsem.
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kiiruskaamerad, tdnavadarse parkimise

vaheldamine  teepoolte  vahel -
kasutamist. Lisaks tuleks teatud
kohtades kaaluda labiva autoliikluse
keelamist, et vahendada autoliiklust,
sdilitades samal ajal ligipddsu elamutele

ja teenustele. (KOV)

Autoliikluse iiramine ja/voi
rahustamine 6ppeasutuste juures

Kuna Kkastirattaga laste vedamisel
ollakse ohtlike liiklusolude suhtes eriti
tundlikud, tuleb selles osas erilist
tahelepanu

pOorata  Oppeasutuste

Umbrusele.  Autoliikluse fiitisiline
rahustamine on hadavajalik ning
kaaluda voiks ka erinevaid autoliiklust
piiravaid lahendusi. Sellised votted
tagavad koolide iimbruses ohutu
liikluskeskkonna, mis soodustab nii
laste iseseisvat liikumist kui ka

kastirataste kasutust. (KOV)
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Uusarendustes

arkimisnormatiivide muutmine

Autostumise vahendamiseks ning
aktiivsete liikumisviiside
konkurentsivoime tostmiseks tuleks
uusarenduste rajamisel langetada
autoparkimiskohtade

miinimumnorme ning kehtestada ka
maksimummaar. Kuna kastiratas on
eriti sobilik (teise) auto asendamiseks,
aitaks selline meede kaasa eelkdige
just kastirataste kasutusele. Samas ei
tohiks seda meedet kindlasti kasutada
ilma samaaegselt aktiivsete
liikumisviiside tingimusi
parandamata. Vastasel juhul voib
tekkida tugevam elanikkonna
vastuseis ning halveneda ka elanike
ildine tookohtade ja teenuste

kattesaadavus. (KOV)

Autoparkimiskohtade

vahendamine kesklinnas

Parkimiskohtade jark-jarguline
vahendamine annaks kitsastes
kesklinnades ruumi juurde

jalgrattateede rajamiseks, vahendaks autoliiklust ning suurendaks aktiivsete liikumisviiside

]
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Koolitanavate
programm
Suurbritannias
Itaaliast alsuse saanud ning
alates aastast 2015
Suurbritannias populaarsust
kogunud koolitanavate
programm (School Streets
Initiative) on
liikluskorralduslik
lahendus, mis piirab
autoliiklust kooli vahetus
imbruses hommikuti, kui
lapsed kooli  jduavad, Jja

parastldunati, kui tunnid

1oppevad. See hoiab ara

hommikuse autode tunglemise

kooli  juures ning tdstab
seeladbi o6hu kvaliteeti Ja
liiklusohutust. Koolide

juures korraldavad hommikuse

ja parastldunase liikluse
sulgemise enamasti
vabatahtlikud lapsevanemate
Jja dpetajate seast.
Lisateave:

http://schoolstreets.org.uk/

Koolitédnava sulgemine
Allikas:

FingalCountyCouncil Twitter

Iirimaal.
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konkurentsivoimet vorreldes autoga. Kastirataste jaoks on laiendatud liiklemisruum eriti

oluline. (KOV)

Visualiseering tinavast Rootsis, kus auto parkimiskohtade asemele on plaanis luua jalgratta- ja tdukerattaparklad ning
pingid. Allikas: globetrender.com

Linnatdnavate standardi uuendamine

Linnaruumi projekteerimise juhenddokumendina on linnatdnavate standardil suur moju
jalgrattataristu disainile. Kahjuks on jalgrattataristu kasitlus kehtivas standardis puudulik ja
aegunud pohimotetest lahtuv. Seetdttu oleks linnatdnavate standardile vaja teha
uuenduskuur, mille kdigus kaasajastataks rattaliikluse kasitlus ning seataks sadstvad

liikumisviisid tdnavate projekteerimisel selgelt prioriteediks. (riik)
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Kastirataste ostutoetuse rakendamine

See meede aitaks inimestel iiletada kastirataste suhteliselt korge hinnaga seonduvat
barjaari. Erinevaid kastirataste ostutoetusi on rakendatud mitmes Euroopa linnas, naiteks
Oslos pakutakse elanikele ostutoetust maksimaalselt 1200 euro vaartuses ja maksimaalselt
25% ulatuses Kkastiratta kogumaksumusest. Teiste linnade kogemusel peaks toetuse
lilemmadaraks olema vahemalt 1000 eurot, et see meetmena voimalikult m&jus oleks. Toetus
saab olla kas kohaliku omavalitsuse maaratud véi riiklik. Viimasel juhul saaks elektritoega

kastirattad muuta abikolblikuks elektrisdidukite toetusprogrammis. (KOV, riik)

Ettevotte jalgratta vabal ajal kasutamise vabastamine erisoodustusmaksust

Ettevotted ei pea maksma erisoodustusmaksu tervise- ja spordikuludelt. See soodustus
voiks laieneda ka ettevdtte ostetud jalgratta kasutamisele vabal ajal. Nii vabaneks ettevotted
erisoodustusmaksu maksmisest, kui soovivad ettevottele osta tavaratta voi Kkastiratta,

millega tootajad saavad liikuda lisaks too6iilesannete tditmisele ka vabal ajal. (riik)

algrattaga toole liikumise maksuvaba kompensatsiooni voimaldamine

Kuna autoga toole liikumise eest kompensatsiooni maksmine on maksuvabastatud, siis
vordsete tingimuste loomiseks on oluline sama teha ka jalgrataste puhul. Arvestades, et
kastiratta soetamiskulud on tavarattaga vorreldes marksa korgemad, on selle puhul ka toole
liikumise kompensatsioon aktuaalsem teema. Voimalikud konkreetsed lahendused oleksid
nditeks kilomeetripdhise kompensatsioonisiisteemi rakendamine voi ametiratta soetamise

voimaldamine. (riik)

Autokasutuse korgem ning diferentseeritum maksustamine

Eesti maksusiisteemis on mootorsdidukimaks iiks vahestest maksudest, mida saavad

kehtestada kohalikud omavalitsused (vt Kohalike maksude seadus § 5 ldige 7). Seda
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voimalust tuleks kasutada, et rakendada tipptunnitasu. Riiklikult peaks sellele lisanduma
auto emissioonidest séltuv iildine automaks. Selliste maksude mdju oleks kahetine. Esiteks
hiivitaksid need tihiskonnale autokasutusest tulenevaid iga-aastaseid kulusid (tervise-,
taristu- jm kulud). Teiseks aitaksid need soodustada saastlike liikumisviiside kasutust, sest
need muutuksid autoga vorreldes veelgi soodsamaks. Autokasutuse kdrgem maksustamine
on tliks pohilisi soovitusi Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi tellitud ning
Rahvusvahelise Transpordifoorumi (ITF) koostatud Eesti transpordipoliitika soovituste
raportis (ITF 2020, ‘The Future of Passenger Mobility and Goods Transport in Estonia’).
(KOV, riik)

Rattamajade ehitustoetuse pakkumine

Kastiratta hoiustamisprobleemi lahendamiseks tuleks pakkuda korteritihistutele rattamaja
rajamise toetust. Sel moel saaks jark-jargult arendada vidlja rahuldavad
hoiustamistingimused ka olemasolevates kortermajades. Selline meede on juba mones
omavalitsuses, nditeks Tartus, kasutusel. Lisaks ehitustoetusele oleks soovitatav tootada
valja hea rattamaja tiilipprojekt ning see tasuta kattesaadavaks teha. Sel moel saaks

vahendada korteritlihistute ehituskulusid ja seeldbi ka toetusvajadust. (KOV, riik)

Parkimistasude tostmine

Sarnaselt automaksule on ka parkimistasude tostmisel kahetine motivatsioon: iihiskondlike
kulude hiivitamine ning saastvate liikumisviiside konkurentsivoime suurendamine. On
leitud, et parkimistasude tdstmine on iiks mojusamaid meetmeid autokasutuse
vahendamiseks. Lisaks tuleks kesklinnades kaotada tasuta parkimise 6igus igal ajal - kuna
iga parkimiskoha rajamiseks ja hooldamiseks on kulunud avalikku raha, on tasuta parkimise

vOoimaldamine sisuliselt autokasutuse tihiskondlik dotatsioon. (KOV)
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Euroopa Liidu vahendid

meetmete
taotleda
Eurocopa Liidu vahendeid. Naiteks
kulutab
eurot, millest 4,7 miljonit eurot

Siin toodud
rahastamiseks tasub

Brissel 5,8 miljonit

tuleb Euroopa Liidui
vahenditest, et soodustada
kastirataste ostmist Jja

kasutamist Belgia pealinnas nii
ettevdtete kui eraisikute
hulgas. Euroopa Liidu rahastus
tuleb Urban Innovative Actions
programmi kaudu:

https://www.uia-

initiative.eu/en/news/uia-5th-

call-proposals—-has—-ended-get-

insight-1ll-new-uia-projects

Brisseli programmist 1lahemalt:
https://www.eltis.org/in-

brief/news/brussels-aims-

encourage-use-cargo-bicycles

]

Ce

ESTONIA

2.2.4. Eeskuju ja teavitamine

Omavalitsuse teenuste
osutamisel kastirataste
kasutamine

Kastirattad sobivad vaga hasti
mitmete kohalike omavalitsuste
osutatud teenuste jaoks, nditeks
haljastusteenused voi
tanavakoristus, aga ka lihtsalt
omavalitsuse tootajate liikumiseks
linnas. Otseselt omavalitsuste poolt
pakutavate teenuste puhul saab
kastirattad lihtsa vaevaga
kasutusele votta, aga sisseostetud
teenuste puhul tuleb kastirataste
kasutamist soodustada

hanketingimustega. Uks v&imalus

on nditeks lisada pakkumuse hindamiskriteeriumitele teenuse osutamisel tekkivate

kasvuhoonegaaside emissioonide hulk. Sel moel on véimalik méjutada arvestatavat

hulka tegevusi linnas. (KOV)
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Teavituskampaaniate
labiviimine
Kastiratas on Eestis endiselt Kastirattad Strasbourgis

vahetuntud liikumisvahend, mille Strasbourgil linnavalitsus on

kastirattad edukalt oma toddesse

tutvustamiseks ning kasude kaasanud. Naiteks kasutatakse

valjatoomiseks tuleks korraldada kastirattaid

. . . . liikluskorraldusteenistuse to&0s,
erinevaid  teavituskampaaniaid.

tanavate puhastamisel ning

Maailma linnades on tehtud mobiilse raamatukoguteenuse

mitmeid innovaatilisi ja pakkumiseks. Kastirattaga on

. . . . tihti lihtsam vajalikesse
populaarseid kampaaniaid, millest C

kohtadesse 1ligi paaseda (naiteks

saab Eestis eeskuju votta. Vaga jalakaijate alal) ning selle

edukas on  olnud  niiteks kasutamine on kasulik nii

) linlaste kui ka 1linnavalitsuse
Kopenhaagenis kasutusel olev e .
tootajate tervisele.

meede, mille raames jagatakse

Mobiilne raamatukogu
kastiratastel. Allikas:
cyclelogistics.eu

kasulikku teavet sdastvate
liikumisviiside kohta igale uuele
linnakodanikule. Sarnaseid
meetmeid saab rakendada Kka
teiste inimrithmade puhul, kelle
elus on dsja toimunud suur muutus - kastirataste puhul v6iks sobiv sihtgrupp olla naiteks
vastsed lapsevanemad. Teine vdga populaarne ldhenemine on linna- ja riigijuhtide eeskuju
naitamine. Nii voiksid naiteks Eestis linnapead ja abilinnapead kasvdi aeg-ajalt kastirattaga
igapdevaseid toimetusi teha ning seejuures tagada, et nad ka pildi peale jaavad ja et pildid

teabematerjalidesse jouavad. (KOV)
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Kastirataste kampaania Helsingis
Helsingis korraldati aastatel
2018-2020 mitu kastirataste
populariseerimise kampaaniat. Ehk
kdige pdnevama kampaania raames
anti neljale perele kastiratas
iheks kuuks kasutada, kusjuures
kastiratas pidi asendama pere
teist autot. Ko&ik perekonnad
dokumenteerisid ja jagasid oma
kogemust sotsiaalmeedias. Selle ja
jargnenud peredele suunatud
kampaania Uks mdnevdrra
illatuslikke jareldusi oli, et
tihti on Uhe autoga peredel
lihtsam asendada kastirattaga oma
ainus auto kui kahe autoga peredes
teine auto. Esimesel juhul on
tegemist pere ihise otsusega, mis
méjutab k&iki pereliikmeid
dhtviisi, teisel juhul tekitab
vaid idhe auto asendamine
peresiseselt tihti ebavdrdse
olukorra.

Loe kampaania kohta rohkem siit:
https://www.bsr-electric.eu/use-
cases/e-bikes-for-families

=
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ttevotetega koostoos jalgrattasobralike meetmete rakendamine tookohas

Nii riietumisnormid kui ka

to0aja paindlikkus on faktorid,

mis mojutavad inimeste
voimalusi kastirattaga tdole
lilkuda. Liialt noudlikud
riietumisnormid ei lase

inimestel natuke margade ja
poriste riiete vOi pisut sassis
soenguga todle minna ning

paindumatu todaeg ei voimalda

ratturitel enne t6ole soidu
alustamist vihmahoo
moodumist oodata.
Omavalitsused koostoos
tooandjatega voiksid otsida

viise riietumisnormide ning
toograafikute paindlikkuse

suurendamiseks. Uhtlasi saaks

selliste konsultatsioonide
kaigus leida lahendusi
kastirataste hoiustamiseks

tookohtades. (KOV)

Talviste (kasti)rattasdidu demopaevade/koolituste korraldamine
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Eestis on endiselt levinud arusaam jalgrattast kui vaid suvisest liiklusvahendist. Samal
ajal on teada, et talvise rattasdidu kogemusega inimesed hindavad talviste ilmaolude
(kiilm, lumi, libedus) takistusi jalgrattasdidule marksa madalamaks kui sellise
kogemuseta inimesed. Seetdttu tasub korraldada iiritusi, kus inimesed saavad iseseisvalt
vOi eelistatult juhendaja kée all talvist (kasti)rattasoitu proovida. Sellisel iiritusel saadud
kogemus vahendab inimestes eelarvamusi talvise jalgrattasdidu suhtes ning omandatud

oskused aitavad ka reaalselt talvistes oludes paremini toime tulla. (KOV)

Riikliku jalgrattakasutuse soodustamise kommunikatsioonikava loomine

Jalgrattakasutuse soodustamiseks kasutatavad kommunikatsioonivotted peaksid olema
riiklikult koordineeritud. See vdimaldaks iihtlustada kommunikatsiooni kvaliteeti
geograafiliselt ning looks olukorra, kus erinevate tasandite kommunikatsioonitegevused
toetaksid liksteist. Kommunikatsioonikava peaks péhinema muu maailma kogemusel ja
uuringutel Eesti
elanike  suhtumise
kohta
jalgrattakasutusse.

(riik)

Hollandi kuningas Kkastirattal. Allikas: https://amsterdamcyclechic.wordpress.com/

28



C l + Et{ropean o J e
yC urban Climate Initiative
‘ EUKI o

Liiklejate hierarhiast lahtuvate pohimoétete kajastamine riiklikes ja kohalikes
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arengukavades

Saastlike liikumisviiside, sh jalgrattakasutuse eelisarendamine peaks olema selgelt ja
tugevalt arengukavadesse sisse Kkirjutatud. Selle meetme rakendamine tekitab
raamistiku, millest iiksikute otsuste tegemisel ldahtuda ning soodustab seega
kvaliteetsemate taristulahenduste loomist. Samuti annab avalikes arengukavades
jalgrattaliikluse eelisarendamise rohutamine avalikkusele sonumi, et jalgrattaliikluse
osakaalu kasvatamine on oluline ning (kasti)ratturid vaartuslikud kogukonnaliikmed.

(KOV, riik)

29



C l + Et{ropean o J e
yC urban Climate Initiative
w J EW o

3. ALLIKAD

Olulisemad kasutatud materjalid:

ESTONIA

Aksel Part (2019) ’Analysis of Barriers and Motivations for Bicycle Commuting Among
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Lisa: Kastiratta kasutamise probleemkohad
janende potentsiaalsed lahendused Tartus

ESTONIA

Autor: Aksel Part
Aksel.Part@bef.ee
MTU Balti Keskkonnafoorum

Kastiratta kasutamise probleemkohad
ja nende potentsiaalsed lahendused Tartus

Kdesolevas dokumendis on toodud vilja taristulised ja liikluskorralduslikud kastirataste
kasutamise probleemkohad Tartus. Uhtlasi on vilja pakutud potentsiaalsed lahendused. Siin
kasitletud probleemkohtade leidmiseks ei viidud labi eraldi analiiiisi, vaid need leiti Tartu
kastiratta marsruutide kaardi koostamise kaigus. Seetdttu pole probleemkohtade nimekiri
kindlasti ammendav - kirjeldatud on vaid probleeme, mis ilmnesid mainitud kaardi
koostamisel.

Samuti pole antud t66 suunitletud suuremate ja pohimdttelisemate probleemide (nt.
puudulik teistest liiklejagruppidest eraldatud jalgrattateede vorgustik voi rattateede
talihoolduse puudujaagid) kasitlemisele. Selle asemel on fookus probleemkohtadel, mida
saab parandada suhteliselt lihtsasti, kiiresti ja soodsalt.
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Viljavéte Tartu kastiratta marsruutide kaardist. Kénealune 16ik on mdrgitud erepunase
so6riga. Siin ja edaspidi tdhistavad tumepunased jooned hdid kastiratta marsruute ning
rohelised jalgrattataristut, mis on kastiratta kasutamiseks vihem sobiv.

Probleem: kaardil naidatud 16igul puudub rattataristu, sdéidutee on kastiratturite jaoks liiga
tiheda liiklusega ja konniteed kastirattaga halvasti labitavad, eriti talvel. See tdhendab, et
sellel 16igul puudub rahuldav taristu kastiratta kasutamiseks. See liink taristus 1dikab
pooleks Turu tdnava kergliiklustee, mis muidu jookseks sirges joones kesklinnast paris linna
servani. Kuna Turu tdnava ldheduses pole samas suunas kulgevaid hdid alternatiivseid
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marsruute, vihendab seal tihe liithikese 16igu puudumine oluliselt kastiratta marsruutide
vorgustiku terviklikkust.

AUTORENT

Osa halva ldbitavusega loigust Turu tdnaval. Foto autor: Aksel Part
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Lahendus: koige lihtsam lahendus on sellel 16igul kdnniteed laiendada ja selle teekatte
kvaliteeti parandada, et see kergliiklusteeks muuta. Investeering oleks kiillalt vdike, aga kasu
vorgustiku terviklikkuse ja tthenduvuse parandamise osas suur. Tulevikus on Turu tdnavale
kill plaanis rajada jalgrattateede pohivorgu standarditele vastav taristu, aga selle
valmimiseni oleks ka kergliiklusteest palju kasu.

Turu tdnava uuem kergliiklustee. Sarnase kergliiklustee véiks rajada puuduvale
loiqule. Foto autor: Aksel Part
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2. Laululava ithendus Emajdega
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Viljavéte Tartu kastiratta marsruutide kaardist. Erepunase séoriga on tdhistatud laululava
timbruse kergliiklusteed, oranzi joonega jalgtee, mis véiks antud l6igu tihendada Emajéega.

Probleem: Tartu laululava juures on paris head kergliiklusteed, aga need ei iihendu hasti
ilejadnud kastiratta marsruutide vorgustikuga. Vorgustiku terviklikkuse seisukohast on see
halb, sest vihendab véimalikke tervikteekondi, mis on labitavad kasutades kastiratta jaoks
sobivat taristut. Kergliiklustee 16pust viib kruusakattega rada Emajoeni, aga seda on lubatud
kasutada vaid jalakaijatel.
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Kergliiklustee l6pp Tdhtvere spordipargi juures. Foto autor: Aksel Part

Lahendus: koige kiirem ja lihtsam lahendus oleks lubada mainitud jalgteele ka jalgratturid.
See on ka vaga soodne lahendus, sest nduab vaid margi vahetamist. Samas oleks lahenduse
moju arvestatav, sest see muudaks lithendatud rattateede vorgustiku kohe paris palju
suuremaks. Kuigi antud rada on tisna kitsas, siis selles piirkonnas pole jalakaijate ja ratturite
liiklus nii tihe, et sellest kuigi suurt probleemi véiks oodata. Tulevikus voib kaaluda jalgtee
asemele korraliku kergliiklustee rajamist, aga lithikeses plaanis aitab ka siin pakutud lihtne
lahendus. Kuigi fiiiisiliselt midagi ei muutuks, soodustaks ka lihtsalt tee iimber
Kklassifitseerimine siiski kastiratta kasutamist, sest kastiratturid planeerivad oma teekondi
rohkem ette kui tavaratturid. Seda tehes eelistavad nad eelkdige just marsruute, mis
kulgevad modda ratta- voi kergliiklusteid. Uue kergliiklustee tihenduse loomine avaks neile
seega marsruutide planeerimisel uusi véimalusi.
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Jalgtee algus Tdhtvere spordipargi juures. Selle jalgtee véiks muuta kergliiklusteeks. Foto autor:
Aksel Part
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3. Vaksali tinava rattaradade konnitee tasapinnas loigud
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Viljavéte Tartu kastiratta marsruutide kaardist. Erepunase s66riga on timbritsetud Vaksali tdnava
rattaradadega 01k, lilla joonega on tdihistatud 16ik, kus rattarajad on viidud kdnnitee tasapinda.

Probleem: Vaksali tanava rattarajad on kaardil ndidatud kohas viidud konnitee tasapinda.
Uleminekukohtades on ebamugavad direkivid ning siigisel ja talvel tekivad sinna lume- voi
porivallid, sest neid kohti on keeruline puhastada. Lume- ja porivallid muudavad need 16igud
sisuliselt labimatuks ning ratturitel ei jaa muud tle kui kas ebamugavalt ratta seljast maha
tulla voi sdiduteele pdigata - selline mandover voib tihti olla ohtlik, kui takistust ei osata ette
ndha ning sdiduteele pdigatakse viimasel hetkel ja ilma kaasliiklejaid digeaegselt hoiatamata.
Olukord, kus olulisel rattamarsruudil on labipaas ratturitele suure osa aastast kinni ei saa
olla aktsepteeritav linnas, mis ptitiab aktiivselt rattakasutuse osakaalu tdsta. Loigu lahendus
on eriti kehv selle poolest, et see rikub dra muus osas iisna hasti dnnestunud Vaksali tdnava
rattarajad.
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Poolsulanud lumevall Vaksali tdnava rattarajal kohas, kus rada Idheb kdnnitee tasapinnast tile
sbidutee tasapinda. Foto autor: Aksel Part

Lahendus: parim lahendus sellel 16igul on tuua rattarajad sdidutee tasapinda. Rattaradade
rajamise ajal leiti, et sdidutee on antud kohas liiga kitsas, et sinna rattarajad ara mahuksid.
Niiiid tasuks see hinnang uuesti iile vaadata - ehk annab siiski rattarajad sdiduteele joonida.
Kui see pole endiselt voimalik, siis on parim lahendus séiduteeruumi laiendamine selliselt,
et rattarajad sinna dra mahuksid. Kuigi see on suhteliselt kallis ettevotmine, tasub see end
ara, sest kiisimus pole vaid selles iihes kohas, vaid kogu Vaksali tdnava rattaraja
funktsionaalsuses - lihest ebamugavast ja ohtlikust kohast piisab, et kasutajad tervet 16iku
valtima hakkaksid. Alternatiivina voib kaaluda ka tavaliselt liikluse rahustamise meetmena
kasutatava teekitsenduse loomist. Selle lahenduse puhul oleks kasitletud 16igus séiduautode
ruum kiillalt lai vaid lihele autole - takistuse labimist voib reguleerida liiklusmarkidega, aga
liikkluse rahustamise seisukohast oleks parem jatta see autojuhtide endi lahendada. Tuleb
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kill markida, et nii pikal 16igul teekitsendust liikluse rahustamise meetmena harilikult ei
kasutata. Samas liiklejate hierarhia lahenemisega oleks see kooskdlas: Tartu linnavalitsuse
poolt omaks voetud liiklejate hierarhia naeb ette, et ruumipuuduse korral tuleks kdigepealt
tagada head ja mugavad liiklemistingimused jalakaijatele ja ratturitele ning alles seejarel
voimalusel ka sdiduautodele.

Soidutee tasapinnas rattarajad Vaksali tdnaval. Antud probleemkohas voiks kasutada sama
lahendust. Foto autor: Aksel Part
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4. Sadamaraudtee trass

Viljavéte Tartu kastiratta marsruutide kaardist. Erepunasega on tdhistatud sadamaraudtee trass.

Probleem: sadamaraudtee trassi laheduses on samasuunalisi tthendusi, mis kastiratta
jaoks sobiksid vaga vahe (vt. kaarti). See tdhendab, et olemasolev vorgustik on selles
piirkonnas ebapiisav, et voimaldada vajalikes suundades mugavat liikumist.
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Lahendus: sadamaraudtee koridori saaks suhteliselt odavalt luua kergliiklusele méeldud
rohekoridori. Soelmekattega kergliiklustee rajamise maksumuseks terves trassi pikkuses
on linnavalitsuse ametnikud hinnanud umbes 50 000 eurot. Tee rajamise teeb lihtsamaks
koridoris praegu asuv jamekillustikust endise raudtee aluskiht. Mdistlik oleks jalakaija- ja
ratturisobralikult lahendada ka rajatava iihenduse ristumised sdiduteedega, aga need
tostaksid kogu objekti maksumust margatavalt. Kuigi selle lahenduse maksumus on
vorreldes teiste selles dokumendis pakututega korgem, tasub see end dra, sest selle abil
saab luua paris pika kergliiklusteeldigu, mida on piirkonna rattateede vorgustiku
terviklikkuse ja ithenduvuse vaatest ka hadasti tarvis.

Visualiseering sadamaraudtee séelmekattega kergliiklusteest. Autorid: Liisa Sekavin ja Kertu Kruus
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5. Naituse tanava rattaraja 16

Viljavéte Tartu kastiratta marsruutide kaardist. Musta ristiga on tdhistatud ristmik, kus
rattarada léppeb.

Probleem: kaardil ndidatud kohas 16ppeb rattarada keset ristmikku ara ning raja 16pp on
joonitud libamisi, suunates nii rattureid teed jatkama konniteel. Selline lahendus mitte
ainult ei kutsu rattureid liikluseeskirja rikkuma (taiskasvanud ratturitel pole iildjuhul
lubatud konniteel séita), vaid voib tekitada ka liiklusohtlikke olukordi. Kui rattur jatkab
parast rattaraja 10ppemist liikluseeskirja jargides oma teekonda séiduteel, voib libamisi
joonitud rattaraja 10pp suunata autosid tema liiklemisruumi - autojuhid véivad kogemata
ratturi teeserva suruda voi tal tee dra l6igata. Eriti kehv on selline lahendus keset
ristmikku, mis on niigi kdige keerulisem osa linnaliiklusest nii autojuhtidele kui ratturitele.
Spetsiifiliselt kastiratturite jaoks on praegune lahendus kehv, sest kdnnitee pole nende
jaoks piisavalt lai ega kiillalt heas korras.
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Libamisi rattaraja lopp keset Ndituse-Kastani ristmikku. Lisaks on teekatte mdrgistus lootusetult
dra kulunud. Foto autor: Aksel Part
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Lahendus: korrektset rattaraja 16pu lahendust on demonstreeritud Vanemuise tanaval, kus
rada 16ppeb dra tdisnurkselt mitte libamisi. Selline lahendus ei suuna autojuhte ratturi
ruumi ning kahe séiduraja ithinemine toimub pikema perioodi jooksul ja ohutumalt.
(Kasti)ratturite jaoks, kes eelistavad sdiduteel mitte sdita, sdilib voimalus kasutada
konniteed. Ndituse tdnaval tuleks kasutada sarnast lahendust ning rattarada 1opetada enne
ristmikku, et eemaldada keeruliste manoovrite sooritamise vajadus niigi keerulisel
ristmikul.

Hdsti lahendatud rattaraja lopp Vanemuise tdnaval. Foto autor: Aksel Part
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6. Liikluse fiitsiline rahustamine Tahe tinaval

Probleem: Tartus on viimastel aastatel
loodud hulganisti 30 km/h kiiruspiiranguga
alasid, eriti elamurajoonides, aga vdhe
tdhelepanu on pooratud nendel aladel !
kiiruspiirangust kinni pidamisele. Selle
tulemusel tletavad mitmel pool reaalsed
kiirused oluliselt piirangut. Uks selline tinav |
on kindlasti Tahe tdnav, aga neid on Tartus i
veel mitmeid. Kiire autoliiklus parsib
kastiratta (ja teiste aktiivsete liikumisviiside)
kasutamist, sest see vahendab inimeste
tunnetuslikku turvatunnet tdnavaruumis.
Samuti tdhendab suurem Kkiirus rohkem ja
tosisemaid avariisid.

Viljavéte Tartu kastiratta marsruutide
kaardist. Erepunasega on tdhistatud 30 km/h
piiranguga l6igud, lillaga l6igud, kus voiks 30

km/h piirang olla.
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Auto séidab Tdihe tdnaval 30 km/h kiiruspiiranguga alas kiirusega 45 km/h. Lippudega hoone on
laste muusikakool. Foto autor: Aksel Part

Lahendus: kiiruspiirangutega kasikdes peab kdima autoliikluse fiiiisiline rahustamine, et
reaalsed kiirused vastaksid piirangutele. Liikluse fiiiisiliseks rahustamiseks on mitmeid
votteid, levinumad neist on tokised ja teekitsendused. Tahe tdnaval (ja mujal Tartus) on
fuusilisi kiiruse rahustamise votteid kohati ka rakendatud, aga Kkiiruse mdjusaks
langetamiseks peaks liiklust rahustavaid votteid kasutama labivalt terve Tahe tdnava
pikkuses - tokist liletades peaks autojuht juba jargmist tokist ndgema, et vahepealne
kiirendamine end dra ei tasuks. Laiemas plaanis peaks Tartus viima ldbi analiiiisi, mis leiaks
tanavad, kus tanavadisain ei ole kooskélas kiiruspiiranguga. Selle analtitisi baasilt saaks
liikluse fiitisilisele rahustamisele laheneda siisteemsemalt.
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Ldbivalt rahustatud liiklusega tdnav. Allikas: http://www.mikeontraffic.com/

7. Stopp-jooned foorristmikel
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Viljavéte Tartu kastirataste marsruutide kaardist. Punase ristiga on mdrgitud ristmikud, kus tihel
voi mitmel harul saaks ja voiks lisada jalgratturitele stopp-joone.

g
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Probleem: kuna kastiratas on tavarattast marksa laiem, ei saa sellega sooritada
manoovreid, mis eeldavad kitsastest kohtadest 1abi mahtumist. See tekitab probleemi
eelkoige soiduteel soites fooriga reguleeritud ristmikel, kus kastirattad kipuvad
autoliikluse ummikutesse kinni jddma, sest need ei mahu sdiduridade vahelt autodest
mooda. Kastiratta kasutusmugavuse ja tihenduskiiruse tostmiseks on oluline, et sellega
saaks sellistest ummikutest mé6da samamoodi nagu tavarattaga.

Autode rivi Tdhe-Voru-Riia ristmiku Tdhe tdnava harul. See on tiks kohtadest, kus eraldi stopp-
Jjoonest ja rajajupist ratturitele oleks palju kasu. Foto autor: Aksel Part
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Lahendus: hea lahendus sellele probleemile on joonida ristumistele eraldi jalgratta stopp-
joon (vt. alumiselpildil), mis asub autode stopp-joonest eespool. Lisaks tuleks joonida
lithike rattarada, mis lubab (kasti)ratturitel autodest paremalt poolt m66duda, et jouda
oma stopp-jooneni. Rattarada tuleks teha piisavalt lai, et ka kastiratturid sinna dra
mahuksid. See tahendab, et pakutud lahendus on rakendatav vaid foorristmikel, kus
sdidutee on piisavalt lai, et mahutada karvuti sdiduautot ja kastiratast. Ulal toodud kaardil
on modned potentsiaalselt sobivate harudega ristmikud dra margitud. Turvalisuse
kaalutlustel on eelistatud vaid tihe sdidurajaga (s.t. ilma péorderadadeta) harusid, aga
soovi korral voib kaaluda ka po6rderadadega harusid. Vilja on jaetud liiga kitsad ja liiga
tiheda autoliiklusega teed. Viimased on vdlja jaetud, sest ilma eraldatud rattateedeta pole
kuigi palju (kasti)rattureid, kes nendel soita julgeksid, isegi eraldi stopp-joone joonimisel.
Seega pole pakutud lahendus nendel teedel praegu vajalik.

Kaugem stopp-joon jalgratturitele koos rattarajaga Vaksali tdnaval. Foto autor: Aksel Part
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8. Puuduvad kergliiklustee margistused

e gl# &
e bt O W ]
i '-:.;:' I_-_"_ = E’-“—'-—Ii]ll M | II

e ;ﬁ.ﬁaé @:{m%I -I_'.-_'-_-,;E‘,

P oy S e e

a

N .*._.-:'J

Viljavéte Tartu kastiratta marsruutide kaardist. Ristidega on
tdhistatud moned tdhistuseta tiletuskohad.
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Probleem: paljudel kergliiklusteede ristumistel sdiduteega (kaardil on toodud moéned
ndited) pole autojuhile selgelt arusaadav, et seal on kergliiklustee. See suurendab
avariiohtu, sest pooret sooritavatel autojuhtidel voib kergliiklusteel liikuv rattur kergesti
markamata jadda. Samuti ei ole autojuhile kuigi selgelt arusaadav, et pooret sooritades
tuleb tal ratturile teed anda. Kuna kastirattaga veetakse tihti lapsi, on ohutus kastiratturite
jaoks eriti oluline.

Ilma mdrgistuseta iiletuskoht Turu tdnaval autojuhi vaatest. Foto autor: Aksel Part

Lahendus: soiduteele kergliiklusteede tiletuskohtades rattatee margistuse joonimine on
lihtne, soodne ja m&jus meede selle probleemi leevendamiseks, mida on Tartus ka mitmel
pool kasutatud. Nii on ristumine autojuhi jaoks selgelt fikseeritud ja teeandmise kohustus
ilmselgem.
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Haisti tahistatud tiletuskoht Voru tdnaval. Foto autor: Aksel Part
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